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Das am 1. Januar 1900 in Kraft tretende Handelsgesetz-
buch vom 10. Mai 1897 enthilt in den vom ,Frachtgeschift so-
wie von ,Beforderung von Giitern und Personen auf den Eisen-
bahnen“ handelnden Abschnitten 6 und 7 des III. Buches eine
Reihe von Bestimmungen, durch welche die entsprechenden Vor-
schriften des bisher geltenden Handelsgesetzbuches abgeindert
sind. Da diese Vorschriften nebst denen im Art. 45 der Reichs-
verfassung die Grundlage der zur Zeit geltenden ,Verkehrs-
ordnung fiir die Eisenbahnen Deutschlands” vom 15. November 1892
bilden, so war eine Durchsicht der letzteren zum Zwecke eines mog-
lichst genauen Anschlusses an die neuen handelsgesetzlichen Fest-
getzungen geboten. Hierbei sind auch die Aenderungen, welche das
Internationale Uebereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr
durch das am 16. Juni 1898 zu Paris abgeschlossene, aber noch
der Ratifikation bediirftige Zusatziibereinkommen erfahren hat
und die zum Theil bereits in das neue Handelsgesetzbuch iiber-
gegangen sind, soweit thunlich beriicksichtigt. Ferner schien es
angezeigt, bei diesem Anlass auch einigen sonstigen Neuerungen
Eingang zu verschaffen, fiir die sich im Laufe der letzten Jahre
ein praktisches Bediirfniss gezeigt hat.

Hiernach ist — mit Wirkung vom 1. Januar 1900 — eine
neue ,Eisenbahn-Verkehrsordnung® am 26. Oktober d. J. vom
Bundesrath beschlossen und unter dem gleichen Datum vom
Reichskanzler im Reichsgesetzblatt Nr. 41 S. 557 ff. bekannt ge-
macht worden.') Sie schliesst sich, soweit ein Anlass zu Aende-

1) Eine im Reichseisenbahnamt durchgesehene Ausgabe, die
systematische und alphabetische Inhaltsverzeichnisse und ver-
gchiedene Hinweise, namentlich auch auf die entsprechenden
Paragraphen des Handelsgesetzbuches und die konnexen inter-
nationalen Vorschriften sowie einige vom Reichseisenbahnamt
erlassene Ausfiihrungsbestimmungen enth#lt, erscheint soeben im
Verlage von Julius Springer in Berlin.

1*
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rungen nicht vorlag, sowohl hinsichtlich ihres Inhalts, als auch
beziiglich ihrer Anordnung, insbesondere der Reihenfolge der
Paragraphen an die bisherige Verkehrsordnung fiir die Eisen-
bahnen Deutschlands, welche sie zu ersetzen bestimmt ist, aut
das Engste an. Indess kommt der neuen Ordnung eine wesent-
lich andere rechtliche Bedeutung zu, als der bisherigen.
Wiéhrend diese— wenigstens nach der herrschenden Theorie
und Praxis — nur als ein Verwaltungsbefehl mit Normativ-
bestimmungen fiir den Abschluss von Eisenbahnfrachtvertrigen
z betrachten war?) trigt die neue Ordnung im Hinblick auf
die §§ 453 ff. des neuen Handelsgesetzbuches und nach den
in der Denkschrift zu der betreffenden Reichstagsvorlage ge-
gebenen Erlduterungen (Drucksache Nr. 632 von 1893/97
S. 254, 267 ff.) den Charakter einer mit Gesetzeskraft aus-
gestatteten Ausfithrungsverordnung. Sie schafft also objektives
Recht: allerdings nur unter der fiir jede Vollzugsverordnung
einer Verwaltungsbehorde selbstverstindlichen Voraussetzung,
dass sie sich mit zwingenden oder verbietenden Bestimmungen
des Gesetzes selbst nicht in Widerspruch setzt.

Nachstehend sollen diejenigen einzelnen Bestimmungen
der neuen Ordnung, die Abinderungen oder Ergiénzungen der
bisherigen Vorschriften enthalten, unter autorisirter Benutzung
der Motive zu den seiner Zeit an den Bundesrath gestellten An-
trigen kurz beleuchtet werden.

Der Titel

,Eisenbahn-Verkehrsordnung* ist der Ausdruckweise im Buch IIT
Abschnitt 7 des neuen Handelsgesetzbuches angepasst.

Zu I. Eingangsbestimmungen.

Absatz 1 lautet nunmehr: ,Die Eisenbahn-Verkehrsord-
nung findet Anwendung auf die dem 6ffentlichen Verkehre dienen-
den Eisenbahnen Deutschlands mit Ausnahme der Bahnunter-
nehmungen, welche weder zau den Haupteisenbahnen im Sinne

2) Vergl. u. a. Gerstner in Laband’s Archiv fiir 6ffent-
liches Recht XI (1895) S. 161 ff.
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der Betriebsordnung noch zu den Nebeneisenbahnen im Sinne
der Bahnordnung gehoren (Kleinbahnen). Auf den internatio-
nalen Verkehr findet ... ... “ usw. wie bisher. — Durch diese
Fassung ist, im Anschluss an die Vorschriften der $§§ 454, 472
und 473 H. G.-B., jeder Zweifel dariiber ausgeschlossen, dass die
Verkehrsordnung auf nicht dem &ffentlichen Verkehr dienende
Bahunen, sowie auf sogen. Kleinbahnen keine Anwendung findet,

Als Absatz 2 ist folgende Bestimmung neu eingefiigt:
»In Fillen eines dringenden Verkehrsbediirfnisses sowie zum
Zwecke von Versuchen mit neuen Einrichtungen konnen Ergin-
zungen oder Aenderungen einzelner Vorschriften dieser Ordnung
vom Reichseisenbahnamt im Einverstindnisse mit den betheiligten
Landesaufsichtsbehorden bis auf weiteres verfiigt werden. Der-
artige vorldufige Verfiigungen sind im Reichsgesetzblatte zu ver-
offentlichen. Die endgiiltige Regelung durch den Bundesrath
ist thunlichst bald herbeizufiihren. — Diese Bestimmung ent-
spricht einem mehrfach hervorgetretenen Bediirfniss. Der Einfiih-
rung dieVerkehrsordnung abindernder oderergiinzender Vorschrif-
ten durch den Bundesrath miissen natargemiss in der Regel ein-
gehende Erhebungen, namentlich eisenbahn- und gewerbetechni-
scher Natur, Ofters auch Versuche mittelst praktischer Anwen-
dung der in Frage kommenden Maassregeln im Betriebsdienste
vorangehen. Um derartige Versuche auf gesetzlicher Grundlage
vornehmen zu kénnen und um an sich unbedenklich erscheinen-
-den, aber mit den Vorschriften der Verkehrsordnung nicht im
Einklange stehenden Verbesserungen, an deren schleuniger Ein-
fithrung hin und wieder gewichtige Interessen hiingen, rechtzeitig
Eingang zu verschaffen, ist den Aufsichtsbehérden eine allge-
meine Vollmacht zur vorliufigen Einfiihrung derartiger Maass-
nahmen unter den im neuen Text vorgesehenen Voraus-
setzungen ertheilt.

Durch den neuen Absatz 2 bleiben die Bestimmungen
der bisherigen Absitze 2 und 3 iiber Erginzungen und Aende-
rungen der Verkehrsordnung durch die Tarife ihrem In-
halte nach unberiihrt. Sie bilden zusammen den nunmehrigen
Absatz 8, welcher gegeniiber der Fassung der entsprechenden
bisherigen Vorschriften nur rein formelle Aenderungen aufweist.
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Ob einer in Aussicht genommenen Aenderung oder Er-
ginzung auf dem einen oder auf dem andern dieser Wege —
nach Absatz 2 oder aber nach Absatz 3 der neuen Fassung —
Eingang zu verschaffen sei, wird von der Natur der Neuerung
abhingen. Die Einfilhrung im Wege des Tarifes ist fiir
nabweichende“ Bestimmungen ohnehin auf Nebenbahnen oder
Strecken mit eigenartigen Betriebsverhiltnissen beschrinkt;
sie ist aber auch fiir ,ergidnzende“ Vorschriften in manchen
Fillen durch die Beschaffenheit der in Frage stehenden Neuerung,
namentlich wenn es sich um gesundheits- oder sicherheits-
polizeiliche Maassregeln handelt, nicht geeignet. In allen solchen
Fillen eriibrigt nur, der beabsichtigten Aenderung oder Erginzung
durch den Bundesrath oder je nach Umstdinden auf dem in
dem neuen Absatz 2 vorgesehenen Wege Eingang zu ver-
schaffen.

Zu § 6.

Im Absatz 1 ist statt der Worte: ,Thieren und Sachen“
die korrektere Ausdrucksweise: ,Sachen einschliesslich lebender
Thiere“ gewihlt.

Zu § 1.

Absatz 1 hat am Schluss einen Zusatz erhalten, wonach
die Tarife ,bei Erfiillung der gleichen Bedingungen fiir jeder-
mann in derselben Weise anzuwenden sind.“ — Dies entspricht
nur einem im inneren Verkehr stets befolgten und auch im
Artikel 11 des Internationalen Uebereinkommens zum Ausdruck
gelangten Grundsatze.

Im Absatz 8 ist, wie auch an anderen Stellen, das Wort
y,veroffentlichten* vor ,Tarifen®, als im Hinblick auf die Bestim-
mung im Absatz 1 selbstverstindlich, weggelassen.

Im§9

ist die sachlich beibehaltene Vorschrift, betreffend die lfaftung
der Eisenbahn fiir ihre Leute usw., in genaue Uebereinstimmung
mit dem Wortlaut des Handelsgesetzbuchs § 458 gebracht.
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Zu § 10.

Die in den zweiten Satz neu aufgenommene Vor-
schrift, wonach nicht nur die Wagenklassen, welche die ein-
zelnen Ziige fiihren, sondern auch ,die Gattung des Zuges“ aus
dem Fahrplan ersichtlich sein muss, entspricht einem Bediirf-
nisse des Verkehres und einer allgemein bestehenden Uebung.
Dabei ist davon ausgegangen, dass es geniigt, ersichtlich zu
machen, ob es sich um gewohnliche Personenziige oder um Ziige
mit erhohten Preisen handelt.

Zu § 14.

Am Schlusse des Absatzes 2 war bisher als Voraus-
setzung fiir den Umtausch einer gelosten Fahrkarte vorge-
schrieben, dass sie ,noch nicht entwerthet ist. Statt dessen
ist mit Riicksicht darauf, dass diiberall da,r wo der Bahnsteig
abgesperrt ist, die Fahrkarte schon beim Betreten desselben
durchlocht wird, nunmehr gesetzt: ,noch nicht durchlocht ist
oder nachweislich nur zum Betreten des Bahnsteiges benutzt
wurde“.

Za § 16.

Im Absatz 1 ist mit Riicksicht auf das je nach der
Oertlichkeit verschiedene Bediirfniss neu bestimmt, dass das
Abrufen oder Abliduten zum Einsteigen in die Wagen nicht nur
— wie bisher — in den Warteriumen, sondern auch ,auf den
Bahnsteigen“ erfolgen kann. Ferner sind die Worte: ,oder
durch ein aus zwei Schligen der Stationsglocke bestehendes
Signal“ weggelassen, nachdem dieses Zeichen als den Verhilt-
nissen der meisten Bahnen nicht mehr entsprechend auch in
der Signalordnung weggefallen ist.

Dem § 20
ist, um die Ucbertragung von Krankheiten anf Mitreisende
thunlichst zu verhiiten, der folgende neue Absatz 2 hinzu-
gefligt:
»Personen, die an Pocken, Flecktyphus, Diphterie, Schar-
lach, Cholera oder Lepra leiden, sind in besonderen Wagen,
solche die an Ruhr, Masern oder Keuchhusten leiden, in abge-
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schlossenen Wagenabtheilungen mit getrenntem Abort zm be-
fordern. Die Beforderung von Pestkranken ist ausgeschlossen.
Bei Personen, die einer der vorgenannten Krankheiten wver-
diichtig sind, kann die Beférderung von der Beibringung eines
drztlichen Attestes abhingig gemacht werden, aus dem die Art
ibrer Krankheit hervorgeht. Fiir die Beférderung in besonderen
Wagen und Wagenabtheilungen sind die tarifm#ssigen Gebiihren
zu bezahlen.“

Aehnliche Bestimmungen fanden sich bisher als Zusatz
zu diesem Paragraphen im Theil I des Personentarifes.

Die Absiétze 2 und 3 haben nunmehr die Nummern 3 und 4
erhalten.

Za § 21.

Im Absatz 1 ist im Hinblick auf dic fast allgemein
eingefithrte Bahnsteigsperre neu vorgeschrieben, dass dic Fahr-
karte auf Verlangen auch ,beim Verlassen des Bahnsteiges® vor-
zuzeigen ist, Weiter ist, einer bereits bestehenden Uebung
entsprechend, hinzugefiigt, dass die FFahrkarte je nach den fiir
die letzte Fahrstrecke bestehenden Einrichtungen kurz vor
oder nach der Beendigang der Fahrt auf Verlangen abzu-
geben ist.

Absatz 2 ist im Eingang nunmehr wie folgt gefasst:
»Wer ohne giiltige Fahrkarte im Zuge Platz nimmt“, hat . . usw.
wie bisher. — Damit soll auch der Fall getroffen werden, wenn
Nichtreisende unbefugt im Wagen Platz nehmen, sowie
der weitere Fall, wenn das Fehlen der Fahrkarte erst nach
Beendigung der Fahrt festgestellt wird.

Als Absatz 4 ist neu bestimmt: ,Den Eisenbahnverwal-
tungen bleibt iiberlassen, die Fille, in denen von einem Zu-
schlag aus Billigkeitsgriinden abzusehen ist oder andere Zu-
schlige als die im Absatz 2 erwihnten erhoben werden sollen,
mit Genehmigung der Landesaufsichtsbehorden nach Zustim-
mung des Reichscisenbahnamts durch den Tarif einheitlich zu-
regeln.“ — Hierdurch ist einerseits fiir an sich zweckmissige
erleichternde Bestimmungen, wie sie sich namentlich im Theil I
des deutschen Giitertarifes (Zusitzc 2 bis 4 zu diesem Para-
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graphen) finden, die erforderliche rechtliche Grundlage ge-
schaffen. Andererseits wird verhindert, dass die Lokaltarife
(Theil II) ohne geniigenden inneren Grund unter einander ab-
weichende Bestimmungen beziiglich der Frachtzuschlige fest-
sotzen, auch wenn solche nach Maassgabe des Absatzes 3 der
Eingangsbestimmungen an sich gestattet sein sollten.

In dem weiter hinzugefiigten Absatz 5 ist vorge-
schrieben: ,Auf Stationen mit Bahnsteigsperre ist die Bahn-
steigkarte beim Betrcten des Bahnsteiges vorzuzeigen und bei
dessen Verlassen abzugeben. Wer unbefugterweise die abge-
sperrten Theile eines Bahnhofes betritt, hat den Betrag von 1 o6
und wenn festgestellt wird, dass er ohne giiltige Fahrkarte
einen Zug benutzt hat, die im Absatz 2 vorgesehenen Betrige
zu zahlen“ — Es soll damit die Durchfiibrung der Bahnsteig-
sperre da, wo sie besteht, gesichert werden. Die Strafbestin-
mung 3) ist tibrigens ihrem Wortlaut und Sinn zufolge auch da
anwendbar, wo — wie auf wiirttembergischen und oldenburgi-
schen Stationen — eine Bahnsteigsperre in der Weise besteht,
dass nur der Zutritt, nicht aber auch der Austritt kontrolirt
wird. — Diesem mneuen Absatz entsprechend ist auch die
Ueberschrift des Paragraphen erginzt.

Zu § 24.

Im Absatz 1 lautet nunmehr, unter Wegtfall des dritten
Satzes, der zweite Satz: ,Sobald der Zug stillsteht, haben die
Bahnbediensteten nach der zum Aussteigen bestimmten Seite
die Thiiren derjenigen Wagen zu iffnen, aus denen Reisende
auszusteigen verlangen.“— Die gegenwirtige Fassung, wonach,
sobald der Zug stillsteht, die Bahnbediensteten nach der zum
Aussteigen bestimmten Seite die Thiiren derjenigen Wagen zu
6ffnen haben, in denen sich Reisendo mit Fahrkarten fiir diese
Station befinden, ist bei den heutigen Verkehrsverh#ltnissen
kaum durchfiihrbar. Bei der neuen Fassung ist davon ausge-
gangen, dass das Verlangen des Reisenden auch schon bei der
Abfahrt oder unterwegs gestellt werden kann.

3) Dieser Ausdruck ist im Siune einer Civilbusse zu ver-
stehen.
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Zu § 25.

Einer im Absatz 1 dem zweiten Satze beigefiigten
neuen Bestimmong zufolge konnen von der Vorschrift, dass
Fahrtunterbrechungen sofort nach dem Verlassen des Zuges
vom Bahnhofsvorsteher bescheinigt werden miissen, ,Ausnahmen
in den Tarifen zugelassen® werden. Hierdurch ist denjenigen
Bahnen, welche diese listige Vorsichtsmaassregel nicht fiir un-
bedingt erforderlich halten, die Moglichkeit gegeben, davon ab-
zusehen.

Zu § 26,

Absatz 1 ist nunmehr wie folgt gefasst: ,Verspitete
Abfahrt oder Ankunft sowie der Ausfall eines Zuges be-
griinden keinen Anspruch auf Schadensersatz gegen die Eisen-
bahn.“ — Auch in der Ueberschrift ist des Ausfalls von Ziigen
gedacht. Durch die weiter vorgesehene Beschrinkung
des Ausschlusses der Haftung auf Schadensersatzan-
spriiche ist der im Hinblick auf die folgenden Absitze mit
der Vorschrift schon jetzt verbundene Sinn besser zum Aus-
drucke gebracht worden.

Im Absatz 6 ist neu bestimmt: ,Den Eisenbahnverwal-
tungen bleibt iiberlassen, weitere Erleichterungen mit Genehmi-
gung der Landesaufsichtsbehorden nach Zustimmung des Reichs-
eisenbahnamts durch den Tarif einheitlich festzusetzen.“ — Fiir
dic schon bisher in diesem Sinne ergangenen Zusatzbestimmungen
im Theil I des Personentarifes ist dadurch die erforderliche
Grundlage geschaffen ; zugleich ist aber auch die Einheitlichkeit
derartiger Vorschriften gewahrt.

Der Absatz 7 entspricht dem bisherigen Absatz 6.

Zu § 27
ist ein neuer Absatz 4 beigefiigt, welcher lautet: ,Wer
einen Hund ohne Beforderungsschein (Hundekarte) mitfiihrt, hat
die nachstehenden Betrige zu bezahlen: a) bei rechtzeitiger
Meldung (vergl § 21 Absatz 2) den Zuschlag von 1 J6 zu dem
tarifmissigen DPreisc, jedoch nicht iiber das Doppelte des
letzteren, b) ohne solche Meldung das Doppelte des Preises, je-
doch mindestens 6.6 In anderen als den im Absatz2 erwihnten
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Fillen ist der Hund ausserdem aus dem Personenwagen zu ent-
fernen. Die Bestimmung unter § 21 (4) findet sinngemisse An-
wendung.“—Dadurch sind fiir die unterlassene Légsung von Hunde-
karten dhnliche Taxzuschlige angeordnet, wie die im § 21 fiir
Personenkarten vorgesehenen. Dies schien sich um so mehr zu
empfehlen, als die in einzelnen Tarifen schon bisher in diesem
Sinne gegebenen Vorschriften beziiglich ihrer Zulidssigkeit nicht
bedenkenfrei sind. Der bisherige Absatz 4 ist nunmehr Ab-
gatz 5 geworden.
Im § 28

ist als Absatz 3 folgende neue Bestimmung aufgenommen: ,In
der ersten, zweiten und dritten Wagenklasse steht dem Reisen-
den nur der iiber und unter seinem Sitzplatze befindliche Raum
zur Unterbringung von Handgepick zur Verfiigung. Die Sitz-
plitze diirfen hierzu nicht verwendet werden.“ — Diese zur Ver-
hiitang von Uebergriffen der Reisenden bei Unterbringung
ihres Handgepicks bestimmte Vorschrift ist einem Zusatz im
Theil I des Personentarifes entnommen.

Dem § 29
Absatz 4 ist am Schlusse hinzugefiigt: ,Auch ist Begleitern
von Gefangenentransporten die Mitfiilhrung geladener Schuss-
waffen unter der Voraussetzung gestattet, dass die Befoérderung
in besonderen Wagen oder Wagenabtheilungen erfolgt.“ — Hier-
durch ist eine vielfach bestehende Uebung savktionirt, die einem
bestehenden Bediirfniss zu entsprechen scheint.

Zu § 30.

Im Absatz 8 ist auf Wunsch der Interessenten neu be-
stimmt, dass auch ,Jagdhunde® in Kifigen, Kisten, Sicken und
dergl. zur Befoérderung als Reisegepick angenommen werden
konnen.

Im Absatz b ist die bisherige Vorschrift, wonach es den
Eisenbahnen iiberlassen ist, die Bedingungen fiir die Annahme
der im § 50, B2 bezeichneten Gegenstinde als Reisegepick fest-
«usetzen, materiell unveréndert geblieben. Nur ist in dieser
Hinsicht, der auch sonst iiblichen Ausdrucksweise entsprechend,
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auf die ,Tarife* verwiesen. Durch die neu hinzugefiigte Be-
stimmung der sinngemiissen Anwendbarkeit der §§ 81 Absatz 2
und 3 und 84 Absatz 4 ist den Eisenbahnen ausserdem auf Grund
des § 462 des Handelsgesetzbuches die Befugniss ertheilt, im
Tarife den Schadensersatz fiir Verlust oder Beschidigung von
Kostbarkeiten, Kunstgegenstinden, Geld oder Werthpapieren,
auch wenn sie als Reisegepiick befoérdert werden, vorbehaltlich
der Fille von Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit, auf einen
Hochstbetrag zu beschrianken. Von seiten der betheiligten
Industrie sind hiergegen Bedenken nicht erhoben worden.

In den § 31

ist als Absatz 1 folgende neuc Bestimmung an Stelle der bis-
herigen aufgenommen: ,Das Reisegepick muss sicher und
dauerhaft  verpackt sein. Bei mangelnder oder unge-
niigender Verpackung kann es zuriickgewicsen werden. Wird
derartiges Gepick zur Befiérderung angenommen, so ist die
Eisenbahn berechtigt, auf dem Gepidckschein einen entsprechen-
den Vermerk zu machen. Die Annahme des Gepickscheines
mit dem Vermerke gilt als Anerkenntniss dieses Zustandes
durch den Reisenden. — Dadurch ist, den Bediirfnissen des
Verkchres entsprechend, die sinngemisse Anwendung der Be-
stimmungen des § 58 in Verbindung mit §77 Ziffer 2 auf das
Reisegepiick sanktionirt.

Absatz 2 entspricht dem bisherigen zweiten und dritten
Satze des Paragraphen.

§ 32

hat folgenden neuen Absatz 7 erhalten: ,Fir die Abferti-
gung von Fahrriidern konnen durch die Tarife besondere Vor-
schriften gegeben werden.* — Die massenhafte Aufgabe von
Fahrriidern als Reisegepick und die Eigenart dieses Beforde-
rungsgegenstandes erheischen besondere, von den Bestimmungen
dieses Paragraphen mehrfach abweichende Vorschriften, die bei
der gegenwirtigen Sachlage am geeignetsten durch die Tarife
getroffen werden. Hierzu bedarf es aber im Hinblick auf
Absatz 3 der Eingangsbestimmungen einer besonderen Er-
michtigung in der Verkehrsverordnung relbst.
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Zu § 34.

In Absatz 1, 2 und 3 sind nur rein formale Fassungs-
#nderungen im Anschluss an die Ausdrucksweise der konnexen
Bestimmungen des neuen Handelsgesetzbuches (§ 465) vorge-
nommen.

Der neue Absatz 4 griindet sich darauf, dass es im
Handelsgesetzbuche (§ 465 Absatz 2) der Verkehrsordnung iiber-
lassen ist, zu bestimmen, inwieweit die Entschidigung fiir den
Fall des Verlustes oder der Beschidigung von Reisegepick, das
zur Beférderung aufgegeben ist, auf einen Hichstbetrag be-
schrinkt werden kann. Wenn es einerseits mit Riicksicht auf
die wechselnden Bediirfnisse des Verkehres angezeigt erschien,
diese Befugniss auf die Tarife zu iibertragen, so soll eine der-
artige Tarifbestimmung doch andererseits, im Hinblick auf die
Wichtigkeit der Maassregel, an die Mitwirkung der Landes- und
der Reichsaufsichtsbehdrde gebunden sein.

Der ncue Absatz 5 gibt den bisherigen Absatz 4 un-
veriindert wieder.

Absatz 6 entspricht seinem Inhalte nach dem bisherigen
Absatze 5. Der Wortlaut ist aber dem konnexen § 465 Absatz 3
des Handelsgesetzbuches moglichst genau angepasst.

§ 36
hat unter Beibehaltung des wesentlichen Inhaltes der beste-
henden Vorschriften eine den Wortlaut des Handelsgesetzbuches
§ 466 thunlichst beriicksichtigende Fassung erbalten.

§ 37
lautet nunmehr
,Gepicktrager.t

»Auf den Stationen sind, soweit ein Bediirfniss besteht,
Gepidcktriger zu bestellen, die unter Verantwortlichkeit der
Eisenbahnverwaltung im Sinne von § 34 Absatz 1 und 4 dieser
Ordnung auf Verlangen der Reisenden deren Reise- und Hand-
gepick im Stationsbereiche nach und von den Wagen, Abferti-
gungsstellen usw. zu schaffen haben. Die Gepicktriger miissen
durch Dienstabzeichen erkennbar und mit einer gedruckten
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Dienstanweisung nebst Gebiihrentarif versehen sein. Sie haben
a;lf Verlangen . . .. .“ usw. wie bisher § 37 (1) Satz 2 und 3.
Wie hieraus ersichtlich, sind nur die von Gepédckirigern
handelnden beiden ersten Absitze des bisherigen § 37, und zwar
mit wesentlichen Aenderungen, in den neuen Paragraphen
gleicher Nummer aufgenommen. Es entspricht den berechtigten
Anforderungen des Verkehres wie auch einer fast allgemein
beobachteten Uebung, wenn nicht, wie in der bisherigen
Fassung, die Zulassung von Gepicktrigern auf den Stationen
der Willkiir der Eisenbahn iiberlassen, sondern ihr, soweit ein
Bediirfniss vorliegt, die Bestellung dieses Personals zur Pflicht
gemacht wird. Sind hiernach die Gepicktriger, auch soweit sie
einen zwar von der Eisenbahn nicht {ibernommenen, aber mit
der Beforderung des Reisegepicks eng zusammenhingenden
Transport besorgen, als Bedienstete der Verwaltung zu be-
trachten, so musste es tiir angemessen erachtet werden, der
Eisenbahn die Haftpflicht fiir ihr Personal auch in dieser
Hinsicht in gleichem Umfange wie beim Frachtvertrage aufzu-
erlegen. Eine solche Erweiterung der Haftpflicht schien um so
weniger bedenklich, als die Gepicktriger meist Kaution bestellt
haben, an der die Eisenbahnen sich schadlos halten k{nnen.

Der neue § 38
lautet :
sAufbewahrung des Gepiicks*,

»Auf griosseren Stationen miissen Einrichtungen bestehen,
welche es dem Reisenden ermdglichen, sein Gepick gegen eine
festgesetzte Gebiihr zur voriibergehenden Aufbewahrung nieder-
zulegen. Die Verwaltung haftet in diesem Falle als Ver-
wahrer.“

Diese Bestimmung gibt den Inhalt des von der Aufbe-
wahrung des Gepicks handelnden dritten Absatzes des bis-
herigen § 87 in erheblich verénderter Fassung wieder. Es
schien dem Wesen dieser Einrichtung und den Bediirfnissen des
Verkehres gleichmiissig zu entsprechen, wenn die Eisenbahn,
welche die ihr zur Pflicht gemachte voriibergehende Aufbe-
wahrung des Reisegepicks durch ihre Bediensteten und in
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ihren Dienstriumen iibernimmt, die Verantwortlichkeit fiir die
Ausfilhrung zu tragen hat. Nach der Natur des thatsichlichen
Verhiltnisses kann die Haftung hier nur die des Verwahrers sein.

Bestimmungen, wie sie der bisherige § 38 enthilt, be-
treffend die Behandlung von Sachen, die im ortlichen Bezirke
oder in den Wagen der Eisenbahn gefunden werden, sind in
die neue Ordnung nicht aufgenommen. Nachdem die Verkehrs-
ordnung als eine zur Ausfilhrung der Vorschriften des Handels-
gesetzbuches iiber das Transportgeschift auf der Eisenbahn be-
stimmte Rechtsordnung erklirt worden ist, konnten gefundene
Gegenstinde betreffende Festsetzungen, die eine Ausfiihrung
der Vorschriften der Artikel 978 bis 932 des Biirgerlichen Ge-
setzbuches enthalten wiirden und mit dem Transportgeschifte
nur in einem ganz #usserlichen Zusammenhange stehen, als
in den Rahmen dieser Ordnung gehorig, fernerhin nicht be-
trachtet werden.d)

Die §§ 42 Absatz 7 und 48 Absatz 2

enthalten je eine rein formale Aenderung, indem in ersterer
Stelle statt ,unter falscher Deklaration® gesetzt ist: ,unter un-
richtiger Bezeichnung“ und in letzterer Stelle fiir ,Deklaration®
... y2Angabe“,

Zu § 50.

Unter A 4 sind die in Klammer gesetzten Citate der
Anlage B weggefallen, weil sie vermdge des allgemeinen Hin-
weises im Eingange dieser Ziffer entbehrlich sind und bei den
héufigen Aenderungen der Anlage B zu Weiterungen fiithren.

Unter B 2 Absatz 2 ist wie bisher den Bahnen die Be-
stimmung dariiber freigestellt, unter welchen Bedingungen ge-
wisse besonders hochwerthige Gegenstinde zur Beférderung
angenommen werden. Nur ist, der Absicht der Vorschrift ent-
sprechend und im Anschluss an die auch sonst iibliche Aus-
drucksweise, statt der bisherigen Verweisung auf ,die beson-
deren Vorschriften jeder Eisenbahn® gesagt, dass diese Bestim-

4) Von einer anderen Anschauungsweise scheinen die Ar-
tikel in Nr. 62 u. 63 des Jahrg. 1898 der Vereins-Zeitung auszugehen.
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mung durch ,dieTarife“zu erfolgen hat. Wegen der den Bahnen
weiter zuerkannten Betugniss, den Ersatz fiir einen Theil der
hier aufgefiihrten Gegenstinde auf einen Hochstbetrag zube-
gchrinken, ist auf den neuen Absatz 2 des § 81 verwiesen.

Die nach der bisherigen Fassung auf Lokomotiven,
Tender und Dampfwagen, die auf eigenen Ridern
laufen, beschrinkte Vorschrift unter B 4 ist, soweit sie sich
auf den lauffihigen Zustand bezieht, in theilweiser Anlehnung
an die im deutschen Eisenbahngiitertarife Theil I zu § 50 B 4
unter IV getroffenen Bestimmungen, auf alle Eisenbahn-
tahrzeuge ausgedehnt. Die betreffende Stelle lautet jetzt:
»4. Eisenbahnfahrzeuge, sofern sie auf eigenen Rédern laufen.
Sie miissen sich in lauffihigem Zustande befinden. Lokomotiven,
Tender und Dampfwagen miissen von einem sachverstindigen
Beauftragten des Absenders begleitet sein.“

Unter C ist das Verbot, bedingungsweise zur Beférde-
rung zugelassene Gegenstinde bahnlagernd zu stellen, aus
Theil I des deutschen Giitertarifes als hierher gehorig aufge-
nommen. Die entsprechende Sonderbestimmung unter Nummer
XXXV a lit. B Absatz 5 der Anlage B ist nunmehr als durch
die allgemeine Vorschrift im § 50 C ersetzt weggefallen.

Zu § 51.

In lit. f ist nach dem Vorgange des neuen Iandels-
gesetzbuchs § 463 der Ausdruck ,Deklaration“ durch ,Angabe“
ersetzt.

Lit. g lautet jetzt: ,Dic Angabe, ob dic Sendung als
Eilgut oder als Frachtgut zu befordern ist (§ 56).“ Diese
TF'assungsinderung ist dadarch erforderlich geworden, dass nach
den Bestimmungen des Nachtrages I zum deutschen Eisenbahn-
giitertarife Theil I § 3 und 4 der allgemeinen Tarifvorschriften
und lit. a der Giiterklassifikation die Gegenstinde des Spezial-
tarifs fiir bestimmte Eilgiiter auch bei der Aufgabe als Eilgut
nur die Sitze tiir I'rachtgut zu bezahlen haben.

Zu § 52
Absatz 1 hat Aenderungen am Texte nicht erfahren.
Wegen einiger Modifikationen der hier angezogenen Fracht-
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briefformulare siehe am Schlusse dieser Mittheilung. Zum Auf-
brauch der alten Formulare hat das Reichseisenbahnamt mit
Ermichtigung des Bundesrathes eine Frist bis einschliesslich
31. Dezember 1900 gesetzt.)

Zu Absatz 5 ist nach dem Vorgange des Pariser Zusatz-
iibereinkommens vom 16. Juni 1898 im zweiten Satz das
Aufdrucken des weiteren Vermerkes ,im Auftrage des N. N.“
auf die Riickseite des Frachtbriefes gestattet und im dritten
Satz bestimmt worden, dass sich die Vermerke nur auf die
ganze Sendung beziehen diirfen. Auch ist die bigsherige Vor-
schrift am Ende dieses Absatzes, betreffend eine in der Reblaus-
konvention vorgesehene Erklirung, als auf den internationalen
Verkehr Leziiglich und an dieser Stelle leicht zu Missverstind-
nissen fiihrend gestvichen worden.

Im Absatz 7, welcher von der Aufnahme mehrerer
Gegenstidnde in denselben Frachtbrief handelt, hat der dritte
Satz eine seinen Sinn nicht verindernde redaktionelle Ver-
besserung erfahren. — Der letzte Satz, dessen bisheriger
Fassung zufolge den vom Absender aufzuladenden oder vom
Empfinger abzuladenden Giitern besondere, andere Gegenstinde
nicht umfassende Frachtbriefe beizugeben sind, lautet nun-
mehr: ,Den nach den Vorschriften dieser Ord-
nung oder des Tarifes oder nach besonderer
Vereinbarung vom Absender aufzuladenden oder vom Em-
pfinger abzuladenden Giitern sind besondere . . . . . “ usw. wie
bisher. Die gesperrt gedruckten Worte, die einen Hinweis
darauf enthalten, durch welchen Vorgang die Frage der Ver-
pllichtung zum Auf- und Abladen geregelt sein muss, damit die
in Rede stehende Bestimmung Anwendung findet, sind bei der
Neuredaktion dieser Ordnung ebenmissig auch an den ent-
sprechenden Stellen der §§ 54 Absatz 4, 56 Absatz 1 und 6,
69 Absatz 1, 2 und 5, 77 Absatz 1 und 3 (vergl. auch Absatz 6)
aufgenommen worden. Thatséichlich sind iiber jene Verpflich-
tung fiir gewisse Giiter schon durch die Verkchrsordnung

5 Siehe die Bekanntmachung vom 1. November 1899 im
Centralblatt fiir das Deutsche Reich Nr. 45.
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selbst Vorschriften crlassen, ndmlich fiir Thiere im § 44 Absatz 5,
und fiir verschiedene bedingungsweise zur Beférderung zuge-
lassene Gegenstdnde in Anlage B Nr. VII Absatz 2, XV Ziffer 4
und 5, XVI, XVII, XVIII, XXV, XXXIV, XXXV a D und J, LI,
Ziffer 1. Im iibrigen enthdlt der Giitertarif, Theil I, die
fiir das Auf- und Abladen maassgebenden Bestimmungen (unter
B II §§ 44 und 45). Dass aber unter Umstinden auch beson-
dere Vereinbarungen iiber diesen Gegenstand zulissig
sind, ergibt sich aus Handelsgesetzbuch § 459 Ziffer 3 und Ver-
kehrsordnung § 77 Ziffer 3.
Zu § 53.

Absatz 1 ist in genauem Anschluss an die konnexe Be-
stimmung im Handelsgesetzbuch § 426 Absatz 3 dahin erginzt,
dass der Absender nicht nur fiir die Richtigkeit, sondern auch
fiir die ,Vollstindigkeit“ der Angaben des Frachtbriefes haftet.

Im Absatz 3 lautet nunmehr der letzte Satz: ,Einem
Antrag auf bahnseitige Gewichtsfeststellung ist es in allen
Fiallen, wo die Fracht tarifmissig nach dem
Gewicht berechnet wird, gleichzuachten, wenn der
Absender im Frachtbriefe kein Gewicht angegeben hat.“ Die
Einschaltung der gesperrt gedruckten Worte beschrinkt die
durch die betreffende Vorschrift aufgestellte Vermuthung auf
die in der Absicht des Versenders liegenden Fille. Sie erschien
nothwendig, um die Anwendung dieser Vorschrift auf Sendun-
gen der bezeichneten Art, insbesondere Thiersendungen auszu-
schliessen und es trotz der Bestimmung in Absatz 13 a dieses
Paragraphen zu ermiglichen, dass bei Ueberlastung der Wagen
durch solche Sendungen der im Absatz 11 a. E. (neue Fassung)
vorgesehene Frachtzuschlag erhoben wird.

Im Absatz 8 ist statt ,Deklaration* ohne Aenderung des
Sinnes gesetzt: ,Inhaltsangabe®.

Im Absatz 9 sind, gleichfalls dem Sinne des bisherigen
Textes entsprechend, nach dem Vorgange der neuen Fassung
des § 3 der Ausfilhrungsbestimmungen zum Internationalen
Uebereinkommen durch das Pariser Zusatziibereinkommen, hinter
,Fracht die Worte eingeschaltet: ,von der Aufgabe- bis zur
Bestimmungsstation.“



In Absatz 10 und 11 ist der gleiche Zusatz gemacht.
Auch ist im Absatz 11 a. E. beigefiigt: ,Diese Bestimmung ist
auch auf solche Gegenstinde, deren Fracht tarifméssig nicht
nach dem Gewichte berechnet wird, sinngemiiss anzuwenden.
Ist insbesondere die Fracht nach der Ladefliche zu berechnen,
so erfolgt die Ermittelung des Frachtzuschlages in der Weise,
dass zunidchst die nach der Ladefliiche des verwendeten Wagens
berechnete Fracht als Fracht fiir das im einzelnen Falle zu-
1dssige hochste Belastungsgewicht angesehen, der sich hiernach
fiir das hochste Belastungsgewicht ergebende Frachtbetrag so-
dann ‘verhiiltnissméissig auf das Uebergewicht iibertragen und
der fiir das Uebergewicht gefundene Frachtbetrag sechsfach
genommen wird.“ Dieser Zusatz hat vorzugsweise Thiersen-
dungen im Auge, vergl. oben zu Absatz 3.

Zu § 54.

Im Absatz 4 ist mit Riicksicht auf das zu § 52 Absatz 7
Ausgefiihrte auch der Fille gedacht, fiir welche das Aufladen
durch den Absender in der Verkehrsordnung vorge-
schrieben ist.

Im Absatz 7 ist, dem Sinne der bisherigen Bestimmung
entsprechend, zum Ausdrucke gebracht, dass der FErsatz des
Frachtbriefduplikats durch einen Aufnahmeschein nur mit Zu-
stimmung des Absenders zulissig ist.

Zu § 56.

Absatz 1 lautet in der neuen Fassung: ,Das Gut muss
in den von der Eigenbahn festzusetzenden Dienststunden aufge-
liefert und, falls die Verladung nach den Vorschriften
dieser Ordnung oder des Tarifes oder nach be-
sonderer Vereinbarung dem Absender obliegt, innerhalb
derselben verladen werden. Bei ciner nach und nach stattfin-
denden Auflieferung der mit demselben Frachtbriefe aufgege-
benen von der Eisenbahn zu verladenden Sendung
ist, sofern die Auflieferung durch den Absender iiber 24 Stunden
verzogert wird, die Eisenbahn berechtigt, ein im Tarife festzu-
setzendes Lagergeld zu erheben. Dasselbe gilt in dem Falle,

0%
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wenn von der Eisenbahn zu verladende Giiter mit
unvollstindigem oder unrichtigem Frachtbriefe aufgeliefert sind
und die Berichtigung nicht binnen 24 Stunden nach der Bean-
standung erfolgt. Wegen der Anfuhr der Giiter durch Rollfubr-
unternehmer der Eisenbahn s. §68.“ — Im ersten Satz hiess
es bisher statt der gesperrt gedruckten Worte: ,tarifmissig“;
die Griinde der Aenderung sind bereits zu § 52 Absatz 7 er-
ortert.t Im zweiten und im dritten Satz ist der Ansatz
von Lagergeld, einer schon jetzt allgemein bestehenden Uebung
entsprechend, auf solche Giiter beschrinkt, die von der Eisen-
bahn zu verladen sind, wihrend unter sonst gleichen Voraus-
setzungen bei Giitern, welche der Absender zu verladen hat, ge-
miss Absatz 7 Wagenstandgeld berechnet wird.

Absatz 2 ist nunmehr wie folgt gefasst: ,Dic Beforde-
rung erfolgt, je nach der Bestimmung im Frachtbriefe, als
Eilgut oder als Frachtgut“ Bisher hiess es: ,in Eil-
fracht oder in gewdhnlicher Fracht“; wegen der Griinde der
Aenderung wird auf das zu § 51 g Bemerkte verwiesen.

Absatz 4 ist ohne Aenderung des Sinnes dem Wortlante
des Handelsgesetzbuchs § 453 Absatz 3 und 4 genau angepasst.

Im Absatz 6 lautet nunmehr der Eingang, im Anschlusse
an die neue Fassung des ersten Satzes des Absatzes 1: ,Die
Bereitstellung der Wagen fiir solche Giiter, deren Verladung der
Absender selbst zu besorgen hat (s. Absatz 1), muss® usw. wie
bisher.

Absatz 7 hat mit Riicksicht auf die im Absatz1 zweiter
und dritter Satz vorgenommenen Aenderungen folgende Fassung
erhalten: ,Erfolgt die Auflieferung und Verladung nicht inner-
halb dieser Frist, so hat der Absender nach deren Ablauf das
im Tarife festzusetzende Wagenstandgeld zu bezahlen. Dasselbe
gilt in dem Falle, wenn Giiter, die von dem Absgender zu ver-
laden sind (s. Absatz 1), mit unrichtigem oder unvollstindigem
Frachtbriefe aufgeliefert werden wund die Berichtigung nicht
innerhalb der festgesetzten Ladefrist erfolgt. Auch ist die Eisen-
bahn berechtigt, den Wagen auf Kosten des Bestellers zu ent-
laden und das Gut auf dessen Gefahr und Kosten auf Lager zu
nehmen. Bei Bestellung des Wagens ist auf Verlangen der Eisen-
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bahn eine den Betrag einer Tagesversiumniss deckende Sicher-
heit zu bestellen. Wenn die Eisenbahn fest zugesagte Wagen
nicht rechtzeitig stellt, so hat sie dem Besteller eine dem Wagen-
standgelde entsprechende Entschidigung zu zahlen.*

Als Absatz 8 sind, zur Ausfilllung einer zur Zeit be-
stehenden Liicke, fiir das Ruhen der Auflieferungs- und Belade-
fristen an Sonn- und Festtagen sowie wihrend einer zoll- oder
steueramtlichen Abfertigung #hnliche Bestimmungen vorgesehen,
wie sie im § 69 Absatz 4 fiir die Entlade- und Abholungsfristen
getroffen sind, ndmlich: ,Der Lauf der in den Absitzen 1 und 7
vorgesehenen Fristen ruht an Sonn- und Festtagen sowie fiir die
Dauer einer zoll- oder steueramtlichen Abfertigung, sofern diese
nicht durch den Absender verzégert wird. Der Absender hat
die Dauer der Abfertigung nachzuweisen.“

Zu § 58.

Im Absatz 1 lautet nunmehr der Eingang: ,Soweit die
Natur des Frachtgutes zum Schutze gegen Verlust, Minde-
rung oder Beschidigung auf dem Transport eine Verpackung
nothig macht, liegt . ..¢ usw. wie bisher. Durch die Einschal-
tung des Wortes ,Minderung® ist am Sinne der bisherigen Vor-
schrift nichts gedndert.

Im Absatz 2 ist als vorletzter Satz folgende Bestimmung
aufgenommen: ,Sofern ein Absender gleichartige der Verpackung
bediirftige Giiter unverpackt oder mit denselben Mingeln der
Verpackung auf der gleichen Station aufzugeben pflegt, kann er
an Stelle der besonderen Erklidrung fiir jede Sendung ein fiir
alle Mal eine allgemeine Erkldrung nach dem in der Anlage F
vorgeschriebenen Formular abgeben. In diesem Falle muss der
Frachtbrief ausser der oben vorgesehemen Anerkennung einen
Hinweis auf die der Versandstation abgegebene allgemeine Er-
klirung enthalten.“ — Derartige ,Generalreverse“ sind seit langer
Zeit thatsichlich im Gebrauch und auch fiir das Internationale
Uebereinkommen (neue Fassung des §4 der Ausfiithrangsbestim-
mungen) in Aussicht genommen. Das Formular entspricht genau
dem internationalen Muster.
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Zu § 61.

Absatz 1 hat einen den neuen internationalen Ausfiih-
rungsbestimmungen (§ 5 Absatz 2) nachgebildeten zweiten Satz
erhalten und lautet nunmehr: ,Werden die Frachtgelder nicht
bei der Aufgabe des Gutes zur Beférderung berichtigt, so gelten
sie als auf den Empfiinger angewiesen. Die Versandstation hat
im Falle der Ausstellung eines Frachtbriefduplikats auch in
diesem die frankirten Gebiihren, welche von ihr in den Fracht-
brief eingetragen wurden, zu spezifiziren.*

Absatz 4 hat folgende Fassung erhalten: ,Wurde der
Tarif unrichtig angewendet oder sind Rechnungsfehler bei der
Festsetzung der Fracht und der Gebiihren vorgekommen, so ist
das zu wenig Geforderte nachzuzahlen, das zu viel Erhobene
zu erstatten und zu diesem Zwecke dem Befechtigten thunlichst
bald Nachricht zu geben. Zur Geltendmachung von Fracht-
erstattungsanspriichen ist der Absender oder Empfinger be-
rechtigt, je nachdem der eine oder der andere die Mehrzahlung
an die Eisenbahn geleistet hat. Zur Nachbezahlung zu wenig er-
hobener Frachtbetrige ist nach Auslieferung des Gutes der-
jenige verpflichtet, welcher die Fracht bezahlt oder nach Ab-
satz 3 hinterlegt hat. § 90 Absatz 1 findet auf die in diesem
Absatz erwihnten Anspriiche keine Anwendung.“

Der erste und der letzte Satz cntsprechen den bis-
herigen Bestimmungen am gleichen Orte, wihrend die Vor-
schriften iiber Verjihrung von Anspriichen aus unrichtiger
Frachtberechnung mit modifizirter Fassung in die neuen Ab-
gitze 5 bis 7 verwiesen sind. Hinzugefiigt sind im zweiten
und im dritten Satz Bestimmungen iiber die in der Praxis
streitig gewordene Frage, ob der Absender oder aber der Em-
pfinger zu derartigen Anspriichen aktiv und passiv legitimirt
ist. Die im § 73 Absatz 1 getroffenen allgemeinen Bestimmun-
gen iiber die Geltendmachung der aus dem Frachtvertrag ent-
springenden Rechte gegen die Eisenbahn kénnen der ihr zu
Grunde liegenden Absicht nach auf golche Anspriiche, die sich
auf die Berichtigung eines Irrthums in der Frachtberechnung
stiitzen, keine Anwendung finden. Es entspricht vielmehr dem
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Wesen dieses Rechtsverhidltnisses und ist deshalb zur Vermei-
dung von Missverstindnissen ausdriicklich vorgesehen, dass der
Anspruch auf Erstattung zuviel bczahlter Fracht demjenigen
zusteht, welcher die Mehrzahlung geleistet hat. Nicht minder
verlangt beziiglich der Passivlegitimation die Natur der Sache,
dass zur Nachzahlung zu wenig erhcbener Frachtbetrige der-
jenige fiir verpflichtet zu erachten ist, der die Fracht bezahlt
oder nach Absatz 3 dieses Paragraphen hinterlegt hat. Indess
ist fiir den Fall, dass die zu niedrige Berechnung des Franko
noch vor Ablieferung des Gutes entdeckt wird, entsprechend
der bisherigen Praxis davon ausgegangen, dass es der Eisen-
bahn je nach Befinden gestattet sein soll, den Fehlbetrag an-
statt der Nacherhebung vom Absender als iiberwiesene Fracht
in Ansatz zu bringen und unter Geltendmachung ihres Riickbe-
haltungs- oder Pfandrechts vom Empfinger zu erheben. . Dies
ist durch die Worte ,nach Auslieferung des Gutes* im letzten
Satze des Absatzes 4 zum Ausdrack gekommen.

Als Absédtze 5—7 sind beziiglich der Verjihrung der-
artiger Anspriiche folgende neue Vorschriften aufgenommen:

sAnspriiche der Eisenbahn auf Nachzahlung zu wenig er-
hobener Fracht oder Gebiihren sowie Anspriiche gegen die
Eisenbahn auf Riickerstattung zu viel erhobener Fracht oder
Gebiihren (Absatz 4) verjihren in einem Jahre. Die Verjihrung
beginnt mit dem Ablaufe des Tages, an welchem die Zahlung
erfolgt ist.“

»,Die Verjihrung des Anspruches auf Riickerstattung zu
viel erhobener Fracht oder Gebiihren wird durch die schriftliche
Anmeldung des Anspruches bei der Eisenbahn gehemmt. Er-
geht auf die Anmeldung ein abschligiger Bescheid, so beginnt
der Lauf der Verjidhrungsfrist wieder mit dem Ablaufe des-
jenigen Tages, an welchem die Eisenbahn ihre Entscheidung
dem Anmeldenden schrifilich bekannt macht und ihm die der
Anmeldung etwa angeschlossenen Bewcisstiicke zuriickstellt.
Weitere Gesuche, die an die Eisenbahn oder an die vorgesetzten
Behorden gerichtet werden, bewirken keine Hemmung der Ver-
jéhrung.“
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y,Hinsgichtlich der Unterbrechung der Verjihrung be-
wendet es bei den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften.“

Die neuen Festsetzungen schliessen sich den beziiglichen
Vorschriften des Internationalen Uebereinkommens im Artikel 12
Absatz 4 (neue Fassung) so genau an, als dies der den letzteren
im allgemeinen nachgebildete § 470 H.-G.-B. gestattet.

Zu § 64.

Absatz 1 ist wie folgt neu gefasst: ,Der Absender allein
hat das Recht, die Verfiigung zu treffen, dass das Gut auf der
Versandstation zurlickgegeben, unterwegs angehalten oder an
einen anderen, als den im Frachtbriefe bezeichneten Empfinger
am Bestimmungsort oder auf eincr Zwischenstation oder auf
eineriber dieBestimmungsstation hinaus oder
seitwidrts gelegenen Station abgeliefert werde. An-
weisungen des Absenders wegen nachtriglicher Auflage, Er-
héhung, Minderung oder Zuriickziehung von Nachnahmen sowie
wegen nachtriglicher Frankirung konnen nach dem Ermessen
der Eigsenbahn zugelassen werden. Nachtrigliche Verfiigungen
oder Anweisungen anderen als des angegebenen Inhalts sind
unzulissig.“ — Der erste Satz entspricht im allgemeinen dem
bisherigen Absatz 1; nur sind die gesperrt gedruckten Worte
nach dem Vorgange des Internationalen Uebereinkommens
(Artikel 15 Absatz 1 neue Fassung) beigefiigt. Auch der neue
zweite und dritte Satz sind -dem letzteren nachgebildet.
Der zweite Satz enthiilt zugleich die wesentlichen Bestimmungen
des bigherigen Absatzes 9, der deshalb nunmehr weggefallen ist.
Durch den dritten Satz sind gewisse in der Theorie hervor-
getretene Meinungsverschiedenheiten beseitigt.

Der neuen Fassung des Absatzes 1 entsprechend ist auch das
im Absatz 6 angezogene Formular G, das an die Stelle
des bisherigen Formulars I tritt, redigirt, und zwar gleichfalls
in engem Anschluss an das neue internationale Muster.

Im Absatz 2 ist — ohne Aenderung des Sinnes — die
Fassung der Ausdrucksweise des konnexen Handelsgesetzbuchs
§ 455 Absatz2 angepasst, indem namentlich statt,vorzeigen“ und
»vorweisen“ des Frachtbrietduplikats ,vorlegen® gesetzt ist.
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Dass die im Absatz b5 der Eisenbahn gegebenen Vor-
schriften wegen Ausfiithrung nachtriglicher Anweisungen (Absatz1)
yunbeschadet des ihr bei Nachnahmen und Frankaturen zustehen-
den Ermessens“ aufzufassen sind, ist zur Vermeidung von Miss-
verstindnigsen ausdriicklich beigefiigt.

Im Absatz 8 ist der Klammerausdruck ,(Reugeld)“ ge-
strichen, weil er leicht zu der irrigen Annahme fiihren konnte,
als handle es sich um eine Entschidigung fiir die Aenderung
oder Aufhebung des Frachtvertrages.

Zu § 65.

Absatz 1 lautet nunmehr im Eingang: ,Wird der Antritt
oder die Fortsetzung des Lisenbahntransports ohne Ver-
schulden des Absenders zeitweilig verhindert®
... usw. wie bisher. — Die gesperrt gedruckten Worte, welche
an Stelle des bisherigen Ausdruckes: ,durch hohere Gewalt oder
Zufall verhindert“ getreten sind, entsprechen dem Wortlaut des
§ 428 Absatz 2 des Handelsgesetzbuchs.

Zu § 66.

DerEingang des Absatzes 1 hat folgende Fassung erhalten:
,Die Eisenbahn ist verpflichtet, am Bestimmungsorte dem be-
zeichneten Empfinger gegen Bezablung ihrer durch den Fracht-
vertrag begriindeten Forderungen und“- usw. — Eine dem bis-
herigen Absatz 1 entsprechcnde Vorschrift iiber die Verpflichtung
der Eisenbahn zur Abliefcrung des Gutes und die ihr zustehen-
den Gegenforderungen, wie sie auch in dem bisherigen Artikel 403
des Handelsgesetzbuchs Ausdruck gefunden hatte, ist zwar, als
bereits aus § 435 (s. auch Absatz 2 des gegenwirtigen
Paragraphen in Verbindung mit § 868 des Biirgerlichen Gesetz-
buchs) hervorgehend, in das neue Handelsgesetzbuch nicht auf-
genommen: Denkschrift zu der Reichstags-Drucksache Nr. 632
1897 S. 260. Gleichwohl ist im Hinblick auf den ausfiihrenden
Charakter der Verkehrsordnung eine derartige Bestimmung als
Absatz1 beibehalten. Nur sind zur Vermeidung eines anscheinen
den Widerspruches mit dem Texte des Absatzes 2 die Worte ,gegen
Bezahlung der im Frachtbrief ersichtlich gemachten Betrige®
im Absatz 1 durch den Ausdruck ,gegen Bezahlung ibrer durch
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den Frachtvertrag begriindeten Forderungen® ersetzt. Wegen
des Verhéltnisses dieser Bestimmungen zu denen des § 67 s. die
Bemerkungen zu diesem.

Im Absatz 2 a. E. ist, der konnexen Bestimmung im
Handelsgesetzbuch § 435 entsprechend, das Wort ,Verfiigung*
durch ,Anweisung“ ersetzt. Der Sinn hat dadurch keine Aende-
rang erfahren.

Absatz 3 lautet nunmehr: ,Als Ort der Ablieferung gilt,
vorbehaltlich der Festsetzungenim § 68 Absatz1
bis 3, die vom Absender bezeichnete Bestimmungsstation. Soll
nach der Vorschrift des Frachtbriefes das Gut an einem an der
Eisenbahn gelegenen Orte abgegeben werden oder liegen bleiben,
s0 gilt, auch wenn im Frachtbrief ein anderweiter Bestimmungs-
ort angegeben ist, der Transport als nur bis zu jenem ersteren,
an der Bahn liegenden Orte iibernommen, und die Ablieferung
hat an diesem zu erfolgen* — Im ersten Satz sind die ge-
sperrt gedruckten Worte eingeschaltet, weil nach den Bestim-
mungen des § 68 Absatz 1 bis 3 im Falle bahnseitig bestellter
Rollfuhrunternehmer oder eingerichteter Giiternebenstellen der
Ort der Ablieferung ein anderer sein kann, als die vom Absender
bezeichnete Bestimmungsstation. Als zweiter Satz ist die hierher
gehorige Bestimmung im bigherigen Absatz 3 des § 76 mit einer
ihrer neuen Stellung entsprechenden Fasgsungsinderung beigefiigt.
N#heres hierwegen in den Bemerkungen zum § 76.

Als Absatz 4 ist am Schlusse folgende neue Bestimmung
hinzugefiigt: ,Die Empfangsbahn hat bei der Ablieferung alle
durch den Frachtvertrag begriindeten Forderungen, insbesondere
Fracht und Nebengebiihren, Zollgelder und andere zum Zwecke
der Ausfilhrung des Transports gehabte Auslagen sowie die
auf dem Gute haftenden Nachnahmen und sonstigen Betrige
einzuziehen, und zwar sowohl fiir eigene Rechnung als auch fiir
Rechnung der vorhergehenden Eisenbahnen und sounstiger Be-
rechtigter. Die Empfangsbahn hat gegebenenfalls das Pfandrecht
der Eisenbahn an dem Gute (H-G.-B. §§ 440 ff.) geltend zu
machen. — Der erste Satz enthilt eine im wesentlichen dem
Artikel 20 des Internationalen Uebereinkommens nachgebildete
Anwendung der Eingangsbestimmung des Handelsgesetzbuchs
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§ 441 im Eingang auf das Frachtgeschiift der Eisenbahnen. Be-
ziiglich des dabei in Frage kommenden Pfandrechts der Eisen-
bahn am Gut ist anuf die handelsgesetzlichen Bestimmungen
verwiesen.

§ 67.

lautet nunmehr: ,Durch Annahme des Gutes und des Fracht-
briefes wird der Empfinger verpflichtet, der Eisenbahn nach
Maassgabe desFrachtbriefesZahlungzuleisten.
Vergl. jedoch § 61 Absatz 4 wegen Berichtigung der Frachtan-
sitze. — In der nemen Fassung sind die gesperrt gedruckten
Worte des ersten Satzes im Anschluss an den Wortlaut der
entsprechenden Bestimmung des H.-G.-B. § 436 ohne Aenderung
des Sinnes an Stelle des bisherigen Ausdruckes j,die im Fracht-
brief ersichtlich gemachten Betrige zu bezahlen“ getreten. Die
dem zweiten Satz beigefiigten Schlussworte bezwecken
lediglich, das Citat leichter verstindlich zu machen.

Ueber das Verhiltniss der Bestimmung im ersten Satz zu
der konnexen im § 66 Absatz 2 (H.-G.-B. § 435), der zufolge die
Geltendmachung der Rechte des Empfingers aus dem Fracht-
vertrage von der ,Erfiillung der sich aus dem Frachtvertrag er-
gebenden Verpflichtungen® abhiingig gemacht wird, ist in der
Denkschrift zu dem dem Reichstage vorgelegten Intwurfe
(Drucksache Nr. 632 1897 S. 261) folgendes bemerkt: ,Da es sich im
§ 428 (jetzt 436) nicht um das Recht des Empfingers auf Aus-
lieferung des Gutes unl die dafiir von ihm zu gewidhrende
Gegenleistung, sondern lediglich um eine durch Annahme des
Frachtbriefes begriindete selbstéindige Verpflichtung des Empfin-
gers handelt, so muss hier, im Gegensatze zum § 427 (jetzt 435),
der Inhalt des Frachtbriefes fiir maassgebend erklirt werden.*
Uebrigens ist der Gegensatz ein wesentlich formeller, indem
der Inhalt des Frachtbriefes regelmissig mit dem des Fracht-
vertrages zusammenfillt. Vergl. auch die Bemerkungen zu § 66
Absatz 1 und 2.

Zu § 68.

Absatz 1 hat folgende Fassung erhalten: ,Soweit das
Abladen der Giiter nach den Vorschriften dieser Ordnung oder
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des Tarifes oder nach besondercr Vereinbarung der Eisenbahn
obliegt, hat diese zu bestimmen, ob die Giiter dem Empfinger
an seine Behausung zuzufithren sind oder ob ihm iiber die An-
kunft Nachricht zu geben ist. Auf den Stationen, wo hiernach
die Giiter dem Empfinger zugefiihrt werden sollen, ist dies
durch Aushang an den Abfertigungsstellen bekannt zu machen.
Ueber die Ankunft der vom Empfiinger abzuladenden Giiter ist
diesem auf seine Kosten, vorbehaltlich der nachstehend vorge-
sehenen Ausnahmen, stets Nachricht zu geben. Sie erfolgt nach
Wahl der Eisenbahn schriftlich durch die Post oder besonderen
Boten, unter Aungabe der Frist, innerhalb welcher nach § 69
Absatz 2 das Gut abzunehmen ist, soweit nicht eine andere Art
der Benachrichtigang zwischen dem Empfinger und der Eisen-
bahn schriftlich vereinbart worden ist. Die Benachrichtigung
unterbleibt . . . usw. wie bisher. — Die Vorschrift im ersten
Satze der alten Ordnung, wonach das Gut ,nach Maassgabe der
Bestimmung der Eisenbahnen“ entweder dem Empfinger an
seine Behausung zuzufiihren oder ihm iiber die Ankunft schrift-
lich Nachricht zu geben ist, schien einer priiziseren, die Willkiir
im Einzelfalle ausschliessenden Fagsung zu bediirfen. In dieser
ist davon ausgegangen, dass die vom Empfinger abzu-
ladenden Giiter geméiss § 69 Absatz 2 auch von ihm abzuholen,
somit — abgesehen von den im vorletzten Satze des § 68 Absatz 1
vorgesehenen Ausnahmen — stets zu avisiren sind, dass somit das
Wahlrecht der Eisenbahn zwischen Avisirung und Zurollung des
Gutes sich auf die von ihr auszuladenden Giiter beschrinkt. Da-
bei ist — im Hinblick auf das zu § 52 Absatz 7 Ausgefiihrte — auch
hier darauf hingewiesen, dass dariiber, wem das Abladen obliegt,
die Verkehrsorduung selbst, eventuell der Tarif oder besondere
Vereinbarung entscheidet. Ausserdem ist, anschliessend an eine
schon jetzt vielfach bestehende Uebung, eine Bestimmung dahin
getroffen, dass beziiglich der hiernach von der Eisenbahn abzu-
ladenden Giiter auf denjenigen Stationen, wo sie dem Empfinger
zugefiihrt werden sollen, dies durch Aushang an den Abferti-
gungsstellen bekannt zu machen ist. Ferner ist in der neuen
Fassung des Absatzes 1 zum Ausdruck gebracht, dass die Benach-
richtigung in der Regel schriftlich, und zwar — wie bisher —
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durch die Post oder durch besondere Boten unter Angabe der
tarifmiissigen Abnahmefrist zu erfolgen hat, dass aber auch eine
andere Art der Benachrichtigung mit dem Empfinger verabredet
werden kann, wodurch namentlich fiir die schon jetzt vielfach
iibliche Benutzung des Fernsprechers die erforderliche Grund-
lage geschaffen ist. Die Bestimmung, dass die Benachrichtigung
auf Kosten des Empf{éingers zu erfolgen hat, jedoch ohne eine
Ausfertigungsgebiihr, ist unverdndert geblieben; ebenso die
Vorschrift, dass die Benachrichtigung unterbleibt, wenn der
Empfinger sie sich verbeten hat, sowie wenn das Gut bahn-
lagernd gestellt ist. Dagegen ist die — blos auf gewdhnliches
Gut beziigliche — Vorschrift, dass die Benachrichtigung spite-
stens nach Ankunft und Bereitstellung zu erfolgen hat, in den
Absatz 2 verwiesen. '

Absatz 2 lautet demgemiss nunmehr wie folgt: ,Die
Benachrichtigung hat bei gewohnlichem Gute spitestens nach
Ankunft und Bereitstellung des Gutes zu erfolgen. Bei Eilgut
muss, sofern nicht aussergewohnliche Verhiilltnisse eine lingere
Frist unvermeidlich machen, die Benachrichtigung binnen zwei

Stunden, die Zufiihrung an die Behausung® . .. usw. wie bisher
zum Schlusse des Absatzes. — Dabei hat die bisherige Fassung
noch die weitere Aenderung erfabhren, dass — was auch der

bisherigen Uebung entspricht — auch Eilgut nicht in, sondern
an die Behausung des Empfingers abzuliefern ist.

Absatz 6 hat die nachstehende neue Fassung erhalten:
»Miissen Giiter den bestehenden Vorschriften zufolge nach den
Abfertigungsriumen oder nach Niederlagen der Zoll- oder
Steuerverwaltung oder nach sonstigen in den Vorschrifien be-
zeichneten Réumen verbracht werden, so geschieht dies durch
die Eisenbahn, auch wenn der Empfianger sich die Selbst-
abholung vorbehalten hat, es sei denn, dass die Eisenbahn ihm
die Vorfiihrung iiberldsst. — Dadurch ist dem Sinne der bis-
herigen Bestimmung ecin priiziserer Ausdruck gegeben, auch in
dem Schlusssatz ,es sei denn . . .“ eine den Interessen der Be-
theiligten entsprechende Ausnahme von der in der Bestimmung
aufgestellten Regel gestattet.
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§ 69.

Absatz 1 ist mit Riicksicht auf die zu § 52 Absatz 7
mitgetheilten Griinde wie folgt gefasst: ,Die nach den Vor-
gschriften dieser Ordnung oder des Tarifes oder
nach besonderer Vereinbarung durch die Eisenbahn
auszuladenden Giiter sind binnen .. .“ usw. wie bisher. — Die
gesperrt gedruckten Worte sind {ibrigens dem Zusammenhange
nach auch auf die dusserlich unverindert gebliebene Bestimmung
des Absatzes 2 zu beziehen.

Im Absatz 4 ist der Eingang wie folgt gefasst: ,Der
Lauf der Entlade- und Abholungsfristen (Absatz 2) ruht wihrend
der Sonn- und Festtage sowie fiir die Dauer einer zoll- oder
steueramtlichen Abfertigung . .. usw. wie bisher. — Durch die
neue Fassung soll einem hin und wieder hervorgetretenen Miss-
verstindnisse begegnet und klargestellt werden, dass die Be-
stimmung iiber Sonn- und Festtage sich nur auf den Lauf der
Entlade- und Abnahmefristen, nicht aber auch auf das im Ab-
satz b erwihnte Lagergeld und Wagenstandgeld bezieht.

Im zweiten Satz des Absatzes 5 ist statt des Wortes
Starifmissig® gesetzt: ,nach den Vorschriften dieser Ordnung
oder des Tarifes oder nach besonderer Vereinbarung® Auch
hier waren die zu § 52 Absatz 7 mitgetheilten Erwigungen
maassgebend.

Im § 70
lauten nunmehr:

Absatz 1: ,Ist der Empfinger des Gutes nicht
zu ermitteln, verweigert oder verzogert er die Annahme
oder die Abnahme oder ergibt sich ein sonstiges Ablieferungs-
hinderniss, so hat die Ewpfangsstation den Absender durch
Vermittelung der Versandstation von der Ursache des Hinder-
nisses unverziiglich in Kenntniss zu setzen und dessen An-
weisung einzuholen. In keinem Ialle darf 'das Gut ohne aus-
driickliches Einverstindniss des Absenders zuriickgesendet
werden.* — Hierdurch sind die bisherigen Bestimmungen iiber
Ablieferungshindernisse den damit im allgemeinen {iberein-
stimmenden Vorschriften des § 437 des Handelsgesetzbuchs
auch im einzelnen soweit angepasst, als dies den Bediirfnissen
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des Eisenbahnverkehres entspricht. Insbesondere ist hier, wie
auch im Absatz 2 die schon im Sinne der bisherigen Be-
stimmungen liegende Vorschrift, dass bei allen Ablieferungs-
hindernissen in der Regel in erster Reihe die Anweisung des
Absenders einzuholen ist, schérfer betont.

Absatz 2: ,Ist die Benachrichtigung des Absenders den
Umstinden nach nicht thunlich oder ist der Absender mit der
Ertheilung der Anweisung siumig oder die Anweisung nicht
ausfithrbar, so hat die Eisenbahn das Gut auf Gefahr und Kosten
des Absenders auf Lager zu nehmen und dabei die Sorgfalt
eines ordentlichen Kaufmannes anzuwenden. Sie ist jedoch nach
ihrem Ermessen auch berechtigt, solche Giiter unter Nachnahme
der darauf haftenden Kosten und Auslagen bei einem Offent-
lichen Lagerhause oder einem Spediteur fiir Rechnung und
Gefahr dessen, den es angeht, zu hinterlegen. — Wegen der
Aenderungen gegeniiber der bisherigen Fassung gilt im allge-
meinen das schon zu Absatz 1 Bemerkte. Die am Schlusse des
bisherigen Absatzes 2 befindliche Vorschrift iiber Benachrichtigung
des Absenders ist nach dem Vorbilde des Handelsgesetzbuchs
§ 437 in etwas veridnderter Gestalt in einen besonderen Absatz 4
verwiesen worden.

Absatz 4: ,Von der Hinterlegung und dem vollzogenen
Verkaufe des Gutes ist der Absender und der Empfinger un-
verziiglich zu benachrichtigen, es sei dénn, dass dies unthunlich
ist. Im Falle der Unterlassung ist die Eisenbahn zum Schadens-
ersatze verpflichtet.“ — Hier sind nach dem Vorgange des Han-
delsgesetzbuchs § 437 Absatz 3 die Vorschriften iiber die Be-
nachrichtigung des Absenders (s. das zu Absatz 2 a. E. Be-
merkte) sowie auch des Empfiangers von der Hinterlegung oder
dem vollzogenen Verkaufe zusammen:g'efasst. Auch ist die im
Handelsgesetzbuche vorgesehene Bestimmung wegen der
Schadensersatzpflicht der Eisenbahn im Falle der Unterlassung

aufgenommen.
§ 72

lautet nunmehr: ,Jedem Betheiligten steht, unbeschadet des in
dem § 71 vorgesehenen Verfahrens, das Recht zu, die Fest-
stellung einer Beschidigung oder Minderung des Gutes durch
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Sachverstiandige, welche von dem Gericht oder einer anderen
zustindigen Behorde ernannt sind, vornehmen zu lassen. Bei
diesem Verfahren ist auch dann, wenn die Sachverstindigen
nicht durch das Gericht ernannt sind, die Eisenbahn zuzuziehen.
Hiermit ist nchen der in der bisherigen Fassung dieses Para-
graphen (iibereinstimmend mit § 25 Absatz 4 des Internationalen
Uebereinkommens) vorgesehenen Feststellung von Beschidi-
-gungen oder Minderungen des Gutes durch gerichtlich bestellte
Sachverstindige — vergl. Handelsgesetzbuch § 464, Civilprozess-
ordnung (neue Fassung) § 488, Gesetz iiber die Angelegenheiten
der freiwilligen Gerichtsbarkeit § 164 — auch der durch H.-G.-B.
§ 488 Absatz 3 fiir zuldssig erklirten Feststellung solcher
Mingel durch anderweit amtlich bestellte Sachverstindige ge-
dacht und, der Natur der Sache entsprechend, die Zuziehung
der Eisenbahn auch zu einem derartigen Verfahren vorgesehen.
Die bisherige Bezugnahme auf das Verfahren bei Ablieferungs-
hindernissen (§ 70) ist im Entwurf als {iberfliissig weggefallen
Zu § 73.

Am Schlusse des Absatzes 1 ist zur Vermeidung von
Migsverstiindnissen hinzugefiigt: ,Beziiglich der Berechtigung zur
Erhebung von Frachterstattungsantrigen vergl. § 61 Absatz 4.¢
Vgl. auch das hierzu auf S. 22/23 Bemerkte.

Absatz 2 enthilt in der neuen Fassung a. E. die Worte
»,es wire denn, dass er den Nachweis beibringt, dass der
Empfinger die Annahme des Gutes verweigert hat.“ — Dieser
Zusatz, wonach zur Aktivlegitimation des Absenders mangels
der Beibringung des ausgestellten Irachtbriefduplikats auch
der Nachweis geniigt, dass der Empfinger die Annahme ver-
weigert hat, ergibt sich schon aus richtiger Auslegung des bis-
herigen Textes. Die neue Bestimmung ist dem Intcrnationalen
Uebereinkommen Artikel 26 Absatz 2 in der Fassung des
Pariser Zusatziibereinkommens nachgebildet.

Im Absatz 3 ist der bestehenden Uebung, wonach
Reklamationen schriftlich anzubringen sind, Ausdruck gegeben.
Es ist davon ausgegangen, dass als ,schriftlich erhoben auch
ein bei der Eisenbahnverwaltung zu Protokoll gegebener An-
spruch zu betrachten ist.
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Zu § 4.

In den Abs#datzen 1 bis 8, die im wesentlichen dex
gegenwirtigen Absitzen 1 bis 4 entsprechen, sind diesen gegen-
iiber nur ganz leichte Fassungsénderungen im Anschluss an
den Text der konnexen Bestimmungen der §§ 432 Absatz 1
und 2 und 469 Absatz 1 und 2 des Handelsgesetzbuchs vorge-
nommen.

Der neue Absatz 4, lautend:

,Jm Wege der Widerklage oder mittelst Aufrechnung
konnen Anspriiche aus dem Frachtvertrage auch gegen eine
andere als die bezeichneten Bahnen geltend gemacht werden,
wenn die Klage sich auf denselben Frachtvertrag griindet®,

ist, den Bestimmungen des Handelsgesetzbuchs § 469 Ab-
satz 3 und des Internationalen Uebereinkommens Artikel 28 ent-
sprechend, in der Fassung der ersteren Stelle, hinzugefiigt.

Duarch den weiter neu aufgenommenen Absatz 5 ist
bestimmt:

»Hat auf Grund dieser Vorschriften eine der betheiligten
Bahnen Schadensersatz geleistet, so steht ihr der Riickgriff
gegen diejenige Bahn zu, welche den Schaden verschuldet hat.
Kann diese nicht ermittelt werden, so haben die betheiligten
Bahnen den Schaden nach dem Verhiltniss ihrer Antheile an
der Fracht gemeinsam zu tragen, soweit nicht festgestellt wird,
dass der Schaden nicht auf ihrer Beférderungsstrecke entstanden
ist. Die Befugniss der Eisenbahnen, iiber den Riickgriff im
voraus oder im einzelnen Falle andere Vereinbarungen zu
treffen, wird duorch die vorstehenden Bestimmungen nicht be-
rithrt.“ — Die zwei ersten S#dtze sind dem § 432 Absatz 3
des Handelsgesetzbuchs entlehnt. Fiir eine mehr ins Einzelne
gehende Regelung des Riickgriffs unter den Bahnen, wie sie in
den Artikeln 49 ff. des Internationalen Uebereinkommens erfolgt
ist, lag fiir das innere Recht ein geniigender Anlass nicht vor,
da diese Fragen fiir die deutschen Bahnen durch das Vereins-
iibereinkommen eingehend geordnet sind. Nur schien es zweck-
missig, die Giiltigkeit derartiger Abreden ausser Frage zu
stellen, wie dies in dem letzten Satz dieges Absatzes nach

3
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dem Vorgange des Artikels 54 des Internationalen Ueberein-
kommens geschehen ist.
Zu § 75.

Absatz 1 lautet nunmehr:

»Die Eisenbahn haftet, vorbehaltlich der Bestimmungen in
den folgenden Paragraphen, fiir den Schaden, welcher durch
Verlust, Minderung oder Beschidigung des Gutes in der Zeit
von der Annahme zur Beférderung bis zur Ablieferung entsteht,
es sei denn, dass der Schaden durch ein Verschulden oder eine
nicht von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des Ver-
fiigungsberechtigten, durch hohere Gewalt, durch #usserlich
nicht erkennbare Mingel der Verpackung oder durch die natiir-
liche Beschaffenheit des Gutes, namentlich durch inneren Ver-
-derb, Schwinden, gewohnliche Leckage, verursacht ist.“

Die Aenderungen gegeniiber der bisherigen Fassung sind
wesentlich formeller Art und bezwecken einen moglichst ge-
nauen Anschluss an den konnexen § 456 Absatz 1 des Handels-
gesetzbuchs. Auch die Aufnahme ,idusserlich nicht erkenn-
barer Mingel der Verpackung“ als Entlastungsgrund der Eisen-
bahn stellt im Hinblick auf die beziiglichen Bestimmungen der
§§ 58 und 77 Ziffer 2 nur einen #Husserlichen Unterschied von
der bisherigen Fassung dar. Wie in diesen ist indess hier und
an einigen anderen Stellen der grosseren Deutlichkeit wegen dic
,Minderung“ ausdriicklich erwihnt, wihrend im Handelsgesetz-
buch der Ausdruck Verlust in einem weiteren Sinne gebraucht
ist, welcher die Minderung als theilweisen Verlust mit umfasst.

Zu § 6.

Der bisherige Absatz 3 enthiilt nicht so sehr eine den
Bestimmungsort betreffende Beschrinkung der Haftpflicht, als
eine natiirliche Folgerung aus gewissen Vorschriften des Fracht-
briefes, dic als selbstverstindlich in das neue Handelsgesetzbuch
nicht aufgenommen ist: Denkschrift zur Reichstags-Drucksache
Nr. 632/1897 S. 273 zu § 460 (jetzt 468) des Entwurfs. Nachdem
diese Bestimmung mit Weglassung der auf die Haftpflicht der
Eisenbahn beziiglichen Schlussworte unter den Vorschriften
iiber Ablieferung des Gutes, als Zusatz zum § 66 Absatz 3
Aufnahme gefunden hat, ist sie hier weggefallen.
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Zu § 79.

Der neue Text gibt die bisherigen Bestimmungen iiber
die Beschrinkung der Haftpflicht bei besonderen Gefahren
ihrem wesentlichen Inhalte nach unverindert wieder. Nur ist
die Fassung dem Lkonnexen § 459 des Handelsgesetzbuchs,
welcher auch die im Pariser Zusatziibereinkommen zu Absatz 1
Ziffer 1, 3 und 6 enthaltenen Erginzungen des entsprechenden
Artikels 31 des Internationalen Uebereinkommens, betreffend die
Aufnahme der fraglichen Vereinbarungen in
den Frachtbrief, bereits beriicksichtigt hat, selbst in
minder erheblichen Einzelheiten iiberall moglichst genau ange-
passt.— Die Einschaltungen im Absatz 1 Ziffer 1 und 3, wonach
die von der Haftung befreiende Beférderung in offenen Wagen
(Ziffer 1) und die Verladung oder Entladung durch den Absender
oder den Empfinger (Ziffer 3) auch auf Vorschriften der Ver-
kehrsordnung beruhen kann®), ist als den Intentionen des
Handelsgesetzbuchs entsprechend betrachtet worden.”) Vergl
auch die Bemerkungen zu § 52 Ziffer 7. — Die Bestimmung im
Absatz 1 Ziffer 1, wonach unter dem Schaden, welcher aus
der mit der Beforderung in offen gebauten Wagen verbundenen
Gefahr entsteht, auffallender Gewichtsabgang oder der Verlust
ganzer Stiicke nicht zum verstehen ist, wurde in leicht abgein-
derter Fassung beibehalten, obschon sie in den Artikel 459 des
Handelsgesetzbuchs ebenso wenig aufgenommen worden ist,
wie in den konnexen Artikel 81 des Internationalen Ueberein-
kommens. Nach dem Kommissionsberichte der Pariser Konfe-
renz, Reichstags-Drucksache Nr. 30 S.90/91 wurde der Inhalt der
fraglichen Bestimmung fiir selbstverstindlich, die vorge-
schlagene Fassung aber fiir bedenklich gehalten.

Zu § 8.
Auch in diesem, dic Beschrinkung der Haftung bei Ge-
wichtsverlusten betreffenden Paragraphen sind nur minder

6) Derartige Vorschriften finden sich namentlich in der
Anlage B.

7) Bei Ziffer 6 findet sich dieser Zusatz bereits im Handels-
gesetzbuche, wie auch im bisherigen Texte der Verkehrsord-
nung ; er fehlt aber in den konnexen Stellen des Internationalen
Uebereinkommens.
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wesentliche Fassungsénderungen vorgenommen, und zwar in
engem Anschluss an den entsprechenden § 460 H.-G.-B,

§ 80
lautet nunmehr:
»Hohe des Schadenersatzes bei Verlust oder Minderung
des Gutes.*

»Muss auf Grund des Frachtvertrages von der Eisenbahn
fiir ginzlichen oder theilweisen Verlust des Gutes Ersatz ge-
leistet werden, so ist der gemeine Handelswerth und in dessen
Ermangelung der gemeine Werth zu ersetzen, welchen Gut der-
selben Art und Beschaffenheit am Orte der Absendung in dem
Zeitpunkte der Annahme zur Beforderung hatte, unter Hinzu-
rechnung dessen, was an Zollen und sonstigen Kosten sowie an
Fracht bereits bezahlt ist. Vergl. jedoch § 88.“

Die bisherige Festsetzung der Hohe des Schadensersatzes
im Falle des ginzlichen oder theilweisen Verlustes des Gutes
musste sich an die dafiir im Artikel 396 des alten Handels-
gesetzbuchs gegebenen Vorschriften, wonach fiir die Berech-
nung des zu ersetzenden Werthes des Gutes Ort und Zeit der Ab-
lieferung maassgebend waren, genau anschliessen. Nachdem
durch § 457 Absatz 1 des neuen Handelsgesetzbuchs die im
Artikel 34 des Internationalen Uebereinkommens niedergelegten
Grundsitze fiir die Berechnung der Héhe dieses Werthes —
nach Ort und Zeit des Versands — auch fiir den inneren Eisen-
bahnverkehr angenommen worden sind, ist dies selbstverstind-
lich ebenso in der neuen Verkehrsordnung geschehen, und zwar
unter wortlicher Wiedergabe des Textes der erwidhnten Be-
stimmung des neuen Handelsgesetzbuchs.

Die Hinweisung auf § 88 am Schlusse des gegenwirtigen
Paragraphen trigt der Vorschrift im Absatz 3 des § 457 H.-G.-B.
betreffend Vorsatz und grobe Fahrlissigkeit der Eisenbabn

Rechnung.
Zu § 81.

Die Ueberschrift lautet nunmehr, mit Riicksicht auf
den erweiterten Inhalt des Paragraphen: ,Beschrinkung der
Hohe des Schadensersatzes durch die Tarife.“
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Absatz 1 gibt den dem Internationalen Uebereinkommen
Artikel 35 nachgebildeten bisherigen alleinigen Inhalt des Para-
graphen in folgender, dem Handelsgesetzbuch § 461 ange-
passter, gegeniiber dem bisherigen Text wenig veridnderter
Fassung wieder: ,Die Eisenbahnen kénnen in besonderen Be-
dingungen (Ausnahmetarifen) einen im Falle des Verlustes, der
Minderung oder der Beschidigung zu erstattenden Hochstbetrag
festsetzen, sofern diese Ausnahmetarife eine Preisermissigung
fiir die ganze Beforderung gegeniiber den gewdodhnlichen Tarifen
der Kisenbahn enthalten und der gleiche Hochstbetrag auf die
ganze Betorderungsstrecke Anwendung findet.“

Der neu hinzugefiigte Absatz 2 lautet: ,Den Eisen-
bahnen ist ferner gestattet, die im Falle des ginzlichen oder
theilweisen Verlustes oder der Beschidigung von Kostbarkeiten,
Kunstgegenstinden, Geld und Werthpapieren zu leistende Ent-
schiidigung in den Tarifen auf einen Hochstbetrag zu be-
schrinken.“ — Nachdem im § 462 des neuen Handelsgesetz-
buchs der Eisenbahn-Verkehrsordnung die Bestimmung dariiber
vorbehalten ist, inwieweit fiir den Fall des Verlustes oder der
Beschidigung von derartigen Gegenstinden die zu leistende
Entschiddigung auf einen Hochstbetrag beschrinkt werden kann,
erschien es angezeigt, den Bahnen zu gestatten, solche Bestim-
mungen in den Tarifen zu treffen, Dies wird voraussichtlich
demnichst geschehen.

Als Absatz 3 ist weiter folgende neue Bestimmung auf-
genommen: ,Wegen der Fille, in denen voller Ersatz zu leisten
ist, vergl. § 88.“ Damit ist der Vorschrift der §§ 461 Absatz 2
und 462 Satz 2 des Handelsgesetzbuchs iiber den Einfluss von
Vorsatz und grober Fahrlissigkeit auf die in Absatz 1 und 2
dieses Paragraphen erwihnten Félle beschrinkter Haftptlicht
Rechnung getragen.

§ 83
lautet nunmehr: ,Im Falle der Beschiddigung des Gutes ist fiir
die Minderung des im § 80 bezeichneten Werthes Ersatz zu
leisten. Ist fiir den zu ersetzenden Werth des Gutes auf Grund
der Bestimmungen des § 81 im Tarif ein Hochstbetrag festge-
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setzt, so wird der fiir die Beschidigung zu leistende Ersatz
verhiiltnissmissig gekiirzt. Vergl jedoch § 88.%

Wiéhrend der bisherige § 83 in genauem Anschluss an die
Fassung des Artikels 37 des Internationalen Uebereinkommens
bestimmt, dass im Falle der Beschidigung ,der ganze Betrag
des Minderwerthes“ zu ersetzen sei, verweist die fiir den
ersten Satz des neuen § 83 vorgeschlagene Fassung, wie
der ihr zu Grunde liegende § 457 Absatz 2 des Handelsgesetz-
buchs, lediglich auf die sinngemisse Anwendung der fiir den
Fall des Verlustes gegebenen Vorschriften. Nach der dem
Reichstage vorgelegten Denkschrift zu Nr. 632/1897 S. 271 war
schon die jetzige Bestimmung in diesem Sinne auszulegen.

Im zweiten Satze ist die Anwendung des im ersten
Satze niedergelegten Prinzipes auf die Fille der tarifméssigen
Beschrinkung der Hohe des Ersatzes (§ 81) im Sinne des § 457
Absatz 2 verb. mit den §§ 461 und 462 des Handelsgesetz-
buchs geregelt.

Den letzteren Bestimmungen entspricht auch die Ver-
weisung auf die allgemeine Vorschrift des § 88 iiber den Ein-
flugs von Vorsatz usw., am Schluss der neuen Fassung.

Zu § 84.

In Absatz 1l und 2 sowie in der Ueberschrift ist nach
der Ausdrucksweise des Handelsgesetzbuchs § 463 statt ,De-
klaration“ (des Interesses an der Lieferung) und ,deklariren®
gesetzt: ,Angabe“ und ,(im Frachtbrief) angeben.“

Der ncue Absatz 8, der an die Stelle der bisherigen
Absitze 8 bis b tritt, lautet: ,Der Frachtzuschlag ist fiir un-
theilbare Einheiten von je 10 ¢ und 10 km zu berechnen und
darf 2,5 .8 fiir 1 km und fiir je 1000 46 des als Interesse ange-
gebenen Betrages nicht iibersteigen. Der geringste zur Er-
hebung kommende Frachtzuschlag betrdgt fiir den ganzen Durch-
lauf 40 .8. Ueberschiessende Betrige werden auf 10 .4 abge-
rundet. — Der nach dem Vorgang des § 9 Absatz 2 der Aus-
fithrungsbestimmungen zum Internationalen Uebereinkommen
(in der Fassung des Pariser Zusatziibereinkommens) neu redi-
girte erste Satz beruht im wesentlichen auf der Grundlage der
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bisherigen Bestimmung, wonach der Frachtzuschlag Fiinf vom
Tausend der deklarirten Summe fiir je angefangene 200 km
nicht iibersteigen darf. Die neue Fassung beseitigt aber ge-
wisse Schwierigkeiten der Berechnung fiir Sendungen, die
mangels direkter Tarife von der Versand- bis zur Bestimmungs-
station gebrochen abgefertigt werden. Auch wird durch die ver-
dinderte Abrundung der Zuschlag in den meisten Fillen niedriger.

Als Absatz 4 ist, dem § 463 Absatz 2 des Handelsgesetz-
buchs entsprechend, neu bestimmt: ,Ist die Ersatzpflicht nach
den Vorschriften des § 81 auf einen Hochstbetrag beschrinkt,
so findet eine Angabe des Interesses an der Lieferung iiber
diesen Betrag hinaus nicht statt.”

§ 8

lautet nunmehr: ,Hat eine Angabe des Interesses an der Liefe-
rang stattgefunden (§ 84), so kann im Falle des Verlustes, der
Minderung oder der Beschddigung des Gutes ausser der in den
§§ 80 und 83 bezeichneten Entschidigung der Ersatz des weiter
entstandenen Schadens bis zu dem angegebenen Betrage bean-
sprucht werden. — Die Modifikationen gegeniiber der bisherigen
Fagsung folgen dem Wortlaute des Handelsgesetzbuchs § 463
Absatz 1. Nach seinem Vorgange ist auch der bisherige zweite,
die Beweisfrage betreffende Satz weggelassen.

Zu § 86.

In der neuen Iassung sind die bisherigen Vorschriften
iiber die Haftpflicht der Eisenbahn fiir Versiumung der Liefer-
frist im wesentlichen unveridndert geblieben. Nur ist, nach dem
Vorgange des Handelsgesetzbuchs § 466 Absatz 1, auch hier
die Bestimmung iiber die Beweislast weggefallen.

Zu § 87.

Die bisherigen Bestimmungen iiber die Hohe des Schadens-
ersatzes bei versiumter Lieferfrist sind als Absatz 1 beibe-
halten. Nur sind, der Ausdruckweise in dem konnexen H.-G.-B.
§ 466 Absatz 2 und 3 entsprechend, die Worte ,Deklaration“ und
ydeklarirten“ durch ,Angabe“ und ,angegebenen“ ersetzt.
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Der neue Absatz 2: ,Beweist die Eisenbahn, dass kein
Schaden entstanden ist, so ist keine Vergiitung zu leisten.“
bringt gegeniiber abweichenden irrigen Auffassungen zum Aus-
druck, dass die Anwendung der Vorschriften dieses Paragraphen
stets das Vorhandensein eines Schadens voraussetzt.

Durch den neuen Absatz 3 ist nach dem Vorgange
des H.-G.-B. § 466 Absatz 4 bestimmt: ,Wegen der Fille, in
denen voller Ersatz zu leisten ist, vergl. § 88.¢

§ 88
hat folgende Fassung erhalten:

nSchadensersatz bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit
der Eisenbahn.“

»18t der Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit
der Eisenbahn herbeigefiihrt, so kann in allen Fillen Ersatz des
vollen Schadens gefordert werden.“

Im Anschluss an den wesentlichen Inhalt der dem Artikel 41
des Internationalen Uebereinkommens entsprechenden bisherigen
Fassung sind die Vorschriften iiber den Einfluss von Arglist und
groberFahrlissigkeitauf den Schadensersatzhierzusammengefasst.
Nur ist nach dem Vorgange der konnexen Bestimmungen in den
§§ 488 a. L., 457 Absatz 3, 461 Absatz 2,462 a.E., 464 Absatz2, 465
Absatz2 und 466 Absatz 4 des Handelsgesetzbuchs der bisherige
Ausdruck ,Arglist* durch das in diesem Zusammenhange damit
wesentlich gleichbedeutende Wort ,Vorsatz“ ersetzt. Auch ist,
um zugleich die im Handelsgesetzbuch gewihlte Methode der
Darstellung zu beriicksichtigen, bei den betreffenden einzelnen
Bestimmungen auf die Anwendbarkeit dieser allgemeinen Vor-
schrift hingewiesen,

§ 89.

Die Vorschriften tber ,Verwirkung der Schadensersatz-
anspriiche®, die sich ebenmissig auch im Internationalen Ueber-
einkommen Artikel 43 finden, sind in der Fassung des H.-G.-B.
§ 467, welcher gegeniiber dem bisherigen Text des § 89 nur ganz
unerhebliche Modifiaktionen der Ausdrucksweise zeigt, in die
neue Verkehrsordnung iibernommen.
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Zu § 90.

An den bisherigen Bestimmungen, betr. das Erloschen der
Anspriiche gegen die Eisenbahn nach Bezahlung der Fracht
und Annahme des Gutes, sind Aenderungen nur im Absatz 2
vorgenommen, der nunmehr lautet:

»Hiervon sind jedoch ausgenommen :

1. Entschidigungsanspriiche fiir Schiden, die durch Vor-
satz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn herbeigefiihrt wor-
den sind;

2. Entschidigungsanspriiche wegen Verspitung, wenn sie
spitestens am vierzehnten Tage, den Tag der Annahme nicht
mitgerechnet, bei einer der nach § 74 in Anspruch zu nehmen-
den Eisenbahnen schriftlich angebracht werden;

8. Entschidigungsanspriiche wegen solcher Mingel, die
gemiss §§ 71 oder 72 festgestellt worden sind, bevor der Em-
pfinger das Gut angenommen hat, oder deren Feststellung nach
§ 71 hiitte erfolgen sollen und durch Verschulden der Eisenbahn
unterblieben ist;

4. Entschidigungsanspriiche wegen solcher Mingel, die bei
der Annahme #Husserlich nicht erkennbar waren, jedoch nur unter
nachstehenden Voraussetzungen :

a) es muss unverziiglich nach der Entdeckung des Mangels und
spitestens binnen einer Woche nach der Annahme zu dessen
Feststellung entweder bei Gericht die Besichtigung des Gutes
durch Sachverstindige oder schriftlich bei der Eisenbahn
eine gem#ss § 71 vorzunehmende Untersuchung des Gutes
beantragt werden;

b) der Berechtigte muss beweisen, dass der Mangel wihrend
der Zeit zwischen der Annahme zur Beférderung und der
Ablieferung entstanden ist.“

Die neue Fassung des Absatzes 2 enthilt gegeniiber dem
bisherigen Wortlaut verschiedene theils materielle, theils for-
melle Aenderungen in moglichst genauem Anschluss an den
Text des §438 Abs. 3 und 5 und des § 464 des Handelsgesetz-
buchs. In diesen Gesetzesstellen ist auf thunliche Ueber-
einstimmung mit den konnexen Bestimmungen des Artikels 44
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des Internationalen Uebereinkommens (in der durch das Pariser
Zusatziibereinkommen vorgesehenen Fassung) bereits Riicksicht
genommen, Als besonders erhebliche Aenderungen gegeniiber
der bisherigen Fassung sind hervorzuheben:

zu 1: das Wegfallen der Regelung der Beweislast;
zu 2: die Erstreckung der Frist von 7 Tagen auf 14 Tage;
zu 3: das Citat des § 72;

zu 4a: die Herabsetzung der Frist von 4 Wochen auf
1 Woche; endlich

nach 4b: das Wegfallen der bisherigen Bestimmung, wo-
nach die Vorschriften unter 4 keine Anwendung finden, wenn
die Feststellung des Zustandes des Gutes durch den Empfinger
auf der Empfangsstation moglich war und die Eisenbahn sich
bereit erklirt hat, sie dort vorzunehmen. Diese Bestimmung,
die aus dem Internationalen Uebereinkommen in die alte Ver-
kehrsordnung iibernommen worden war, aber in die erwihnten
Vorschriften des Handelsgesetzbuchs nicht iibergegangen ist,
durfte gemiss H.-G.-B. § 471 fiir den inneren Verkehr durch die
neue Ordnung nicht getroffen werden.

Absatz 5 ist weggefallen, nachdem das darin enthaltene
Gebot der Schriftlichkeit an den einzelnen Stellen, wo es der
Absicht der gegenwiirtigen Bestimmung nach allein Anwendung
zu finden hat, in der neuen Fassung des Absatzes 2 (Ziffer 2 und 4)
schon zum Ausdrucke gekommen ist.

§ 91
lautet nunmehr:
sverjihrung der Anspriiche gegen die Eisenbahn wegen
Verlustes, Minderung, Beschidigung oder Verspitung des Gutes.“
»(1) Die Anspriiche gegen die Eisenbahn wegen Verlustes,
Minderung, Beschidigung oder verspiteter Auslieferung des
Gutes verjihren in einem Jahre.

(2) Die Verjihrung beginnt im Falle der Beschidigung oder
Minderung mit dem Ablaufe des Tages, an welchem die Ab-
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lieferung stattgefunden hat, im Falle des ginzlichen Ver-
lustes oder der verspiteten Ablieferung mit dem Ablaufe der
Lieferfrist.

(3) Die Verjihrung wird durch die schriftliche Anmeldung
des Anspruches bei der Eisenbahn gehemmt. Ergeht auf die
Anmeldung ein abschligiger Bescheid, so beginnt der Lauf der
Verjahrungsfrist wieder mit dem Tage, an welchem die Eisen-
bahn ihre Entscheidung dem Anmeldenden schriftlich bekannt
macht und ihm die der Anmeldung etwa angeschlossenen Beweis-
stiicke zuriickstellt. Weitere Gesuche, die an die Eisenbahn
oder an die vorgesetzen Behorden gerichtet werden, bewirken
keine Hemmung der Verjihrung.

(4) Fir dieUnterbrechung der Verjihrung bewendet
es bei den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften.

(5) Die im A bsatzl bezeichneten Anspriiche konnen nach
der Vollendung der Verjihrung nur aufgerechnet werden, wenn
vorher der Verlust, die Minderung, die Beschidigung oder die
verspiitete Ablieferung der Eisenbahn angezeigt oder die An-
zeige an sie abgesendet worden ist. Der Anzeige an die Eisen-
bahn steht es gleich, wenn gerichtliche Beweisaufnahme zur
Sicherung des Beweises beantragt oder in einem zwischen dem
Absender und dem Empfinger oder einem spéteren Erwerber des
Gutes wegen des Verlustes, der Minderuhg’, der Beschidigung
oder der verspiteten Ablieferung anhingigen Rechtsstreite der
Eigenbahn der Streit verkiindet wird.

(6) Die Vorschriften dieses Paragraphen finden keine An-
wendung, wenn die Eisenbahn den Verlust, die Minderung, die
Beschiidigung oder die verspitete Ablieferung des Gutes vor-
sitzlich herbeigefiihrt hat. Sie finden ferner keine Anwendung
auf Riickgriffsanspriiche der Eisenbahnen unter einander.“

Die neue Fassung hilt sich méglichst genau an die Vor-
schriften der §§ 439 (in Verbindung mit 414) und 470 Absatz 2
des Handelsgesetzbuchs, in denen die Aenderungen des kon-
nexen Artikels 45 des Internationalen Uebereinkommens durch
das Pariser Zusatziibereinkommen bereits beriicksichtigt sind,
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indess eine vollstindige Uebereinstimmung mit den Siitzen
des internationalen Rechts nicht fiir angiingig erachtet wurde.

Demgem#ss sind fiir Absatz 1 nur leichte redaktionelle
Aenderungen vorgesehen.

Im Absatz 2 sind die den Beginun der Verjihrung be-
treffenden Bestimmungen des H.-G.-B. § 414 Absatz 2
in jhrer Anwendung auf den Eisenbahnfrachtvertrag (§ 439)
wiedergegeben. Hierdurch ist zugleich ein in den Vorschriften
des alten Handelsgesetzbuchs begriindeter Unterschied zwischen
dem Dbisherigen Texte dieses Absatzes und dem Artikel 45
Absatz 2 des Internationalen Uebereinkommens beziiglich des
Beginnes der Verjihrung im Falle der Verspitung beseitigt.
Die Worte ,an dem Tage“ sind, gleichfalls nach dem Vorgange
des IHandelsgesetzbuchs, durch den priziseren Ausdruck ,mit
dem Ablauf des Tages“ ersetzt.

Absatz 3, betreffend die Hemmung der Verjihrung, ist
den Bestimmungen des § 470 Absatz 2 des Handelsgesetzbuchs,
soweit sie hierher gehéren, entnommen, und deckt sich dem
Sinne nach mit Artikel 45 Absatz 4 des Internationalen Ueber-
einkommens (in der Fassung des Pariser Zusatziiberein-
kommens).

In dem neu hinzugefiigten Absatz 4 ist zur Vermeidung
von Missverstindnissen der Gegensatz zwischen ,Hemmung® und
yunterbrechung® hervorgehoben und in letzterer Hinsicht auf die
allgemeinen gesetzlichen Vorschriften verwiesen. Nach dem
Internationalen Uebereinkommen (Artikel 45 Absatz 8) kommen
in dieser Beziehung die Gesetze des Landes, wo die Klage an-
gestellt ist, zur Anwendung.

Absatz 5 ist dem § 414 Absatz 3 in Verbindung mit
§ 439 des Handelsgesetzbuchs entnommen. Er weicht von den
Bestimmungen des Internationalen Uebereinkommens Artikel 46
insofern ab, als auch verjihrte Ansgpriiche im inneren Rechte
zur Aufrechnung benutzt werden konnen, wenn vor dem Ab-
laufe der Verjihrung eine Anzeige an die Eisenbahn oder ein
ihr gleichstehender Vorgang stattgefunden hat.
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Imn Absatz 6 sind die Bestimmungen des § 414 Ab-
satz 4 und des § 439 des Handelsgesetzbuchs iiber die Nicht-
anwendbarkeit der Vorschriften dieses Paragraphen auf die
Fille einer vorsitzlichen Handlung von Seiten der Eisenbahn
sowie auf Riickgriffsanspriiche der Eisenbahnen unter einander
wiedergegeben.

Die Schlussbestimmung,

die sich unter IX der bisherigen Ordnung findet, ist wegge-
fallen. Die im ersten Absatz enthaltene Vorschrift iiber
die Verosffentlichung ergibt sich fiir eine Rechtsverordnung
schon aus Artikel 2 der Reichsverfassung. Vergl. iibrigens
auch den zweiten Satz des Absatzes 2 der neuen Eingangsbestim-
mungen. Die Vorschrift des bisherigen zweiten Absatzes
wegen Bereithaltung von Exemplaren der Verkehrsordnung
passt nicht zu ihrem nunmehrigen Charakter als Rechtsordnung
(s. das im Eingang dieser Abhandlung Bemerkte) und wird zu-
dem dadurch iiberfliissig, dass der Text der Verkehrsordnung
in die fiir das Publikum bereit zu haltenden Tarife aufge-
nommen ist.

Zu Anlage B.

Die Vorschriften iiber bedingungsweise zur Beférderung
zugelassene Gegenstinde haben nur wenige Aenderungen
erfahren :

In der Anmerkung zur Ueberschrift sind neben dem
Internationalen Uebereinkommen auch die beziiglichen spiteren
Vereinbarungen erwihnt.

Wegen der Aenderung in Nr. XXXV a vergl. das zu §50 C
Bemerkte.

Im Eingang der Nr. XXXV ¢ sind die DPriparate ,Petro-
klastit® und ,Haloklastit* neu eingefiigt.

Zu den Anlagen C und D.

Die Frachtbriefformulare sind nur in folgenden Punkten
modifizirt :



In die fiir Bezeichnung der Wagen bestimmte Rubrik sind
zwei Unterspalten fiir ,Ladegewicht® und ,Ladefliche“ nach
dem Vorgange des Pariger Zusatziibereinkommens aufgenommen.

Fiir die Adresse ist aus Anlass einer aus dem Handels-
stande gegebenen Anregung die Angabe von ,Strasse und
Hauspummer* vorgeschrieben, jedoch nur in dem Sinne, dass
der Absender fiir die Folgen mangelhafter Adressangaben zu
haften hat (V.-O. § 53 Absatz 1). Vergl. auch allgemeine Ab-
fertigungsvorschriften S. 53, 54.

Die Spalte ,sonstige zuldssige Erklirungen“ hat unter
der Ueberschrift ,Zulidssige Erklarungen“ eine erweiterte Fassung
erhalten.

Statt der Worte ,deklarirtes Interesse an der Lieferung®
und ,Interessedeklaration® ist iiberall der Ausdruck ,Interesse
an der Lieferung® gesetzt.

Zu Anlage E.
Dieses Formular hat zur Hervorhebung des Unterschiedes
von der neuen Anlage F die Ueberschrift: ,Besondere Erkldrung
iiber die Verpackung des Gutes“ erhalten.

Als Anlage F
ist ein neues Formular fiir eine ,Allgemeine Erklirung iiber die
Verpackung des Gutes® eingefithrt. Vergl. hieriiber das oben
zu § 68 Abs. 2 Bemerkte.

Als Anlage G
ist die durch das Pariser Zusatziibereinkommen modifizirte bis-
herige Anlage F, ,Nachtrigliche Anweisung“ vorgesehen,
woriiber bereits zu § 64 Absatz 6 das Erforderliche bemerkt ist.

In allen Pankten, die sich in der obigen Darstellung
nicht erw#hnt finden, sind%) die Vorschriften der Ver-
kehrsordnung fiir die Eisenbahnen Deutschlands vom 15. No-

8) Abgesehen von einigen dem verinderten Inhalt einiger
Paﬁ'agraphen entsprechenden weiteren Modifikationen der Ueber-
schriften.



vember 1892 sammt ihren abdndernden und erginzenden Nach-
trigen in die neue Eisenbahn-Verkehrsordnung iibergegangen.
Diese schliesst sich somit ihrer Vorgingerin nach Form und
Inhalt zum weitaus grossten Theil auf’'s Engste an., Um so
sorgfiltiger wird bei Anwendung der neuen Ordnung auf ihre
immerhin zahlreichen und zum Theil nicht unerheblichen Ab-
weichungen von den bisherigen Vorschriften zu achten sein. Diese
Aufgabe dem Praktiker zu erleichtern, ist der Zweck der vor-
stehenden Erdrterungen.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (ISO Coated v2 300% \050ECI\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Perceptual
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 150
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 600
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /PDFA1B:2005
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<


    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e55464e1a65876863768467e5770b548c62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc666e901a554652d965874ef6768467e5770b548c52175370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>



    /HUN <>
    /ITA (Utilizzare queste impostazioni per creare documenti Adobe PDF adatti per visualizzare e stampare documenti aziendali in modo affidabile. I documenti PDF creati possono essere aperti con Acrobat e Adobe Reader 6.0 e versioni successive.)
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020be44c988b2c8c2a40020bb38c11cb97c0020c548c815c801c73cb85c0020bcf4ace00020c778c1c4d558b2940020b3700020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken waarmee zakelijke documenten betrouwbaar kunnen worden weergegeven en afgedrukt. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 6.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>


    /SKY <>

    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>

    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice




